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AS-Reifen

Alte Puschen

fressen Diesel

Abgefahrene Reifen erhéhen den Schlupf und
damit die Kosten in der Bodenbearbeitung -
dies ist eine Binsenweisheit. Wie hoch aber die
Verluste wirklich sind, zeigt eine Untersuchung,
die Grasdorf Wennekamp gemeinsam mit der
Universitdat Hohenheim durchfiihrte.

er Anspruch an dic Zug-
D kraftiibertragung  des

Traktors steigt aus fol-
genden Griinden:

e Passiv arbeitende Werkzeu-
ge nchmen in der Bodenbear-
beitung zu. Diese erfordern ho-
here Geschwindigkeiten.

e Hoéhere Geschwindigkeiten
haben einen héheren Zugkraft-
bedart zur Folge (Geschwindig-
keit und Zugkraftbedarf steigen
{iberproportional).

e Nur cine optimale Berei-
fung kann die Motorleistung
mit hohem Wirkungsgrad auf
den Boden iibertragen.

Grasdorf Wennekamp hat in
Zusammenarbeit mit der Uni
Hohenheim Versuche mit un-
terschiedlich abgenutzten Reifen
durchgefiihre um herauszufin-
den, welchen Einfluss der Ab-
nutzungsgrad auf den Schlupf
und die damit verbundenen ho-
heren Kosten in der Bodenbear-
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Dazu wurden drei Reifen mit
jeweils 100 % (neu), 50 % und
25 % Restprofil tiir Zugkraftver-
suche eingesetzt (Abb. 1). Die
Reifen wurden gleichmifig auf
dic entsprechende Profiltiete ab-
gefrist. Alle drei Reifen stamm-
ten vom gleichen Hersteller mit
gleicher Dimension.

Die Versuche wurden vom
Institut fiir Agrartechnik der
Universitit  Hohenheim auf
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Abb. 2: Erhéhung des Schlupf bei unterschiedlicher Profiltiefe
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dem Feld durchgefithre, Bei
50 % Restprofil erhht sich der
Schlupf gegeniiber dem Neurei-
fen um 18 %, bei 25 % Restprofil
erhoht sich der Schlupt um 30 %
Abb. 2).

W Bodenschédigun? durch
| erhdhten Schlup

Der erhohte Schlupf beim
Einsatz abgefalirener Reifen
fiihre, neben der Reduzierung
des Wirkungsgrades, zur Schidi-
gung des Bodens. Dies wird auf
folgenden Bildern sichtbar.

Bei einem neuen Reifen ent-
steht nur eine geringe Boden-
verschiebung (Abb. 3 ;12 cm),
bei abgefahrenen Reifen und
entsprechend  hohem  Schlupf
kommt es zu ciner starken Bo-
denverschicbung, die zu extre-
mer Bodenverdichtung  fiih-
ren kann (Abb. 4 ; 34 cm). Bei
feuchten Bedingungen kann es
zu Verschmierungen und Ver-
dichtungen in den Spuren kom-
men. Diese ,schidlichen Spu-
ren* sind man oft noch im
Frithjahr in den Kulturen er-
kennen und fithren zu Ertrags-
verlusten.



Abb. 3 u. 4: Bodenschadigung durch erhéhten Schlupf
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Abb. 6: Vorlauf: Allradantrieb eingeschaltet
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Anderung des Vorlaufs
bei unterschiedlich
abgenutzten Reifen
vorne und hinten am
Schlepper

Schr oft werden die Vorder-
rider des Schleppers frither er-
setzt, weil sie sich schneller
abnutzen als die Hinterrider
(speziell bei hohem Straflenan-
teil). Dies fithrt dazu, dass sich
der Vorlauf indert (Erliuterung
Vorlauf's. Abb. 5 u. 6).

Bei einem neuen Reifen (vor-
ne montiert) und einem abge-
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tahrenen Reiten auf der Hinter-
achse indert sich der Vorlauf in
unserem Beispiel bis zu 5,4 %
und kann dadurch zur Schi-
digung des Antriebs fiihren
(Abb. 7).

Zu stark abgefahrene
Reifen erhéhen die
Kosten in der Bodenbe-
arbeitung

Durch den erhéhten Schlupf
ergeben sich in der Bodenbear-
beitung folgende Mchrkosten.

Unterstellen wir, dass auf ei-
nem 300 ha-Betrieb cine zwei-
malige Bearbeitung durchge-
fiihre wird (600 ha Fliche),
dann ergeben sich bei abgefah-
renen Reifen mit 50 % Restprofil
Mehrkosten von ca. 2500 Euro
pro Jahr.

Unterstellt man, dass bei ei-
ner Betriebsgrofie von 600 ha
eine zweimalige Bearbeitung
durchgefiihrt wird (1200 ha
Fliche), dann ergeben sich bei
abgefahrenen Reifen mit 50 %
Restprofil Mehrkosten von ca.
4800 Euro pro Jahr,

Bei 25 % Restprofil kénnen
bis zu 9000 Euro Mehrkosten
pro Jahr entstchen (Abb. 8).

Flache
300 ha 2400 €
600 ha 4800 €
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Abb. 8 Mehrkosten pro Jahr bei zweimaliger Bearbeitung

4500 €
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Basis der Berechnung:
- Diesel: 30 €ha

- Schlepper: 20 &ha

- Fahrer: 15 €/ha

25%
Profil

Quella: Prof. Isensee (Stand 2007)

Schlepper: Fendt Vario 413
Vorderrad: 420/70 R 28 (100 %)
Hinterrad: 460/85 R 38 (50 %) / (25 %)

Abb. 7: Anderung des Vorlaufs bei unterschiedlich abgenutzten
Reifen vorne und hinten am Schlepper

Vorlauf 1,0 % 3,8%

+ +
Profiltiefe 100 % 100 % 100 % 50%
Abrollumfang 5488 mm 5331 mm
(Hinterrad)
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25%
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Die Unterschiede konnen
noch deutlicher in Abhingig-
keit von der Reifengrofie, der
Bodenbeschatfenheit und dem
Bearbeitungsgerit variieren.

Welche = Schlusstolgerungen
ergeben sich daraus: Bei Errei-
chen ciner Restprofiltiefe von
50 % sollten diese Reifen aus
wirtschaftlicher Sicht und aus
Sicht der Bodenschonung nicht
mehr bei der Bodenbearbeitung
eingesetzt werden. Sie kénnen
aber sehr wohl noch fiir Trans-
port- und Pflegearbeiten zum
Einsatz kommen.

Dipl.-Ing. agr. Heinz Wennekamp
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