Nein. den Schleppertest, wie Sie ihn

aus profi kennen, ersetzt dieser Beitrag
nicht: Wir werden die beiden Testkandida-
ten selbstverstandlich in den kommenden
Monaten einzeln und ausfiihrlich in profi
vorstellen.

Weil wir aber in Beratungsgesprachen
recht regelmaRig nach dem Kraftstoffver-
brauch anderer Schleppermodelle gefragt
werden, wollen wir lhnen die Verbrauchs-
werte der beiden anderen Fendt-Schlep-
per nicht vorenthalten. Nach dem 312 (in
profi August 2007) und dem 820 (in dieser
Ausgabe) sind dann mit dem 415 und dem
936 insgesamt vier Baureihen von Fendt
von profi und dem DLG-Testzentrum ge-
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Kraftstoffverbrauch Fendt 415 Vario und Fendt 936 Vario TMS:

Selten durstig

»Wie ist es um den Spritverbrauch anderer Modelle mit Tier-IlI-
Motor bestellt?*, werden wir in diesen Monaten hiufiger gefragt.
Darum hier vorab als Auszug die Messwerte von zwei weiteren
Fendt-Modellen, die bei profi derzeit im Schleppertest sind.

Einspritzung, vier Ventilen pro Zylinder
und externer Abgas-Riickfiihrung. Der
Vierzylinder-Motor ist nach Angaben von
Fendt uneingeschrankt RME-tauglich und
leistet bei 2100 Umdrehungen Nenndreh-
zahl 103 kW/140 PS. Die maximale Leis-
tung gibt Fendt mit 114 kW/155 PS (eben-
falls nach ECE R 24) an. Die Messungen
des DLG-Testzentrums ergaben eine Leis-

Nenndrehzahl und maximal 109,7 kW bei
1700 Touren. Das sind gute Werte, die in-
nerhalb der zuldssigen 5 % Toleranz lie-
gen. Ein Drehmomentanstieg von 45,5 %
bei 29 % Drehzahlabfall, 31 % Konstant-
leistungsbereich sowie 11,2 kW Uberleis-
tung und 120 % Anfahrmoment sind eben-
falls okay. Die Motorcharakteristik des 415
Vario ist sehr in Ordnung,

messen worden. tung von 98,5 kW an der Zapfwelle bei

Mit Bestnoten zu versehen sind die Mess-
Ergebnisse des DLG-Testzentrums

beim Kraftstoffverbrauch:
3= Der 415 Vario hat bei
ra !; den stationaren Prif-
'I standmessungen eine

Beginnen wir mit dem 415 Vario:
Er ist das groRte Modell
der 400er Serie, die von
74 his 103 kW (100 bis
140 PS nach ECE R 24)
Nennleistung reicht und
aus fiinf Typen besteht.
Der 415 hat einen Deutz-
Motor TCD 2012 LO4-4V mit
Turbolader, Ladeluftkiihlung,
CommonRail-

ganze Klasse besser

abgeschnitten als die
f bisherigen Testkan-
didaten. Zwar liegen
uns die Ergebnisse
der PowerMix-Tests
noch nicht vor, bei
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Fendt 415 Vario: Die Mess-Ergebnisse auf dem Priifstand

Der Kraftstoffverbrauch im Kennfeld

Leistung und Drehmoment Kraftstoffverbrauch
Leistung (kW) Drehmoment (Nm) Arbeitsbereiche Leistung Drehzahl g/kWh = I/h Absolut (I/h) Relativ (g/kWh)
e Normzapfwelle 540 100% | 1933 226 @ 293 .
100 Sparzapfwelle 540F 100% | 1500 = 215 265 40
80 Normzapfwelle 1000 100% | 1980 © 226 @ 293
5 % Sparzapfwelle 1000E 100 % - = -
Maotor im Abregelbereich 80% max. 250 | 23,6 300
e 8 Hohe Leistung 80% 90% | 231 29
49 400 Transportarbeiten 4% %% | 217 | 131 ~ T o B i
?000 o 5 5 300 Wenig Leistung, 1/2 Drehzahl = 40% 60% 259 121 (11000 o S < uzuu

Motordrehzahl (min-1) Hohe leistung, 1/2 Drehzahl ~ 60% ~ 60% = 226 160 Motordrehzahl (min-1)
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den Maximalwerten und bei den praxis-
niheren Kennfeld-Punkten (siehe Tabel-
le) schneidet der 415 Vario aber trotz
seiner Tier-lll-Tauglichkeit mit sehr
giinstigem und damit mit einem sehr
guten Kraftstoff-Verbrauch ab. Ein spezi-
fischer Verbrauch von 234 g/kWh bei
Nennleistung und sehr gute 218 g/kWh
bei maximaler Leistung ergeben in die-
ser Disziplin und in dieser Leistungsklas-
se eine sehr gute Note!

Ahnliches gilt fiir das groRte Schlepper-
modell, das Fendt derzeit zu bieten hat:
Den 936 Vario. Mit 60 km/h Endge-
schwindigkeit bietet der 936 eine Reihe
zusatzlicher Moglichkeiten, uns sollen
hier aber nur Motor und Dieselverbrauch
interessieren:
Aus insgesamt sechs Modellen besteht
die Serie 900 bei Fendt derzeit, sie reicht
von 140 bis 243 kW Nennleistung (190
bis 330 PS, alle Angaben nach ECE R 24).
Unser Testkandidat hat 243 kW/330 PS
Nennleistung und laut Fendt 265
kW/360 PS Maximalleistung. Im
Schlepper arbeitet der groRe Bruder
des Motors vom 415 Vario: Ein Deutz-
Motor TCD 2013 Lo6 4V, ebenfalls Tier-
Ill-tauglich und in kompletter Ausstat-
tung mit Turbolader und Ladeluft-
kiihler, CommonRail, vier Ventilen
pro Zylinder und externer Abgas-
Riickfiihrung. Der Sechszylinder ist
fiir den Einsatz mit 100 % RME
freigegeben. Die Nenndrehzahl
liegt bei 2200 Umdrehungen.
Das DLG-Testzentrum hat beim 936
bei Nenndrehzahl eine Zapfwel-
lenleistung von 229,5 kW
gemessen, auch
der Maxi- . 4
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malwert liegt mit 256,5 kW iiber allen
Standardschleppern in dieser Leistungs-
klasse, die wir bisher getestet haben. Da-
mit gebiihrt dem 936 Vario von Fendt nun-
mehr die Krone des derzeit starksten Stan-
dardschleppers.

Die Motorcharakteristik unseres Testkandi-
daten kann sich mit 41 % Drehmoment-
anstieg bei 34 % Drehzahlabfall, 34,1 %
Konstantleistung und 27 kW Uberleistung
ebenfalls sehen lassen. Den bisherigen
Bestwert erreichte der Traktor allerdings
in der Disziplin, die hier unser Thema ist:
im Kraftstoffverbrauch!

Mit sehr guten 225 g/kWh bei Nennleis-
tung liegt der 936 hier bereits auf dem
ersten Platz der derzeitigen Bestenliste.
Unser Testkandidat iibertraf sich aber
selbst bei der Messung des Verbrauchs bei
maximaler Leistung: Der 936 Vario ver-
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Fendt 936 Vario: Die Mess-Ergebnisse auf dem Priifstan

braucht dann zwar knap 66 Liter pro Stun-
de, aufgrund seiner groBen Leistung sind
das aber nur 214 Gramm Diesel pro Kilo-
watt und Stunde — eine sehr respektable
Leistung, die wir bislang so noch nicht ge-
messen haben.

Drei Dinge gilt es hierbei anzumerken:
Erstens war unser Schlepper bei den Mes-
sungen von Fendt so eingestellt, dass die
nachpriifbaren Leistungswerte innerhalb
der erlaubten 5 % Toleranz lagen — hier ist
natiirlich zu hoffen, dass die Schlepper in
der Praxis moglichst ahnlich eingestellt
werden. Zweitens sind die Ergebnisse
auch deshalb bemerkenswert gut, weil der
936 eben den heutigen Abgas-Vorschriften
entspricht und trotzdem deutlich besser
im Kraftstoff-Verbrauch abschnitt als auch
friihere Schlepper, die noch mit vorheri-
gen Abgas-Stufen zurecht kamen.

Und drittens sind diese Messungen statio-
nar auf dem Priifstand fiir die
Zapfwellenleistung  durchge-
fihrt worden, die PowerMix-
Messungen stehen wie die (ib-
rigen Messwerte und Beurtei-
lungen noch aus.

Ach ja: Und viertens sind wir natiir-

lich mit Eifer dabei, diesen Schlep-
per weiter zu untersuchen
und zu testen, damit wir
Ihnen wie beim Fendt 820
| Vario moglichst bald den
e vollstandigen Test in profi
prasentieren konnen. Al-
lerdings — bis zum kom-
menden Friithjahr wird
das wohl noch dauern.

&P rh

Leistung und Drehmoment Der Kraftstoffverbrauch im Kennfeld Kraftstoffverbrauch
Iiaiustung (kw) Drehmoment (Nm) _Arbeitsbereiche Leistung Drehzahl g/kWh /b Absolut (I/h) Relativ (g/kWh)
Normzapfwelle 540 100% 2037 227 @ 682 ST
N b
250 B Sparzapfwelle 540E 100% | 1600 = 213 | 623 60 //‘-
200 ; Normzapfwelle 1000 100% 2030 221 | 68,2 o
180 ' ot Sparzapfwelle 1000E 100 % s = =
Motor im Abregelbereich 80% | max. =230 | 517 30 300
100 1300 .
Hohe Leistung 80% 90% B |BA03 =
15
50 o 1200 Transportarbeiten W% | 90% 253 282
0 1100  Wenig Leistung, 1/2 Drehzahl = 40%  60% | 225 | 251 0 - 200
1000 1500 2000 2500 1000 1500 2000 2500

Motordrehzahl (min-1) Hohe Leistung, 1/2 Drehzahl 60% 0% | 212 | 355

Motordrehzahl (min-1)
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