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Spritspar-Programm

Nach der T-Serie stellte Valtra im Vorjahr die N-Serie auf
sein neues Traktor-Design um. Wir schnappten uns einen
N 114 e, um die weiteren Neuheiten zu testen.

altra stellte die aktuelle N-Serie -
Vnunmehr die vierte Generation —

im letzten Jahr vor. Unglaubliche
185PS holt das Topmodell aus seinen vier
Zylindern. Nicht nur in der Kabine ist
einiges aus der gréleren T-Serie einge-
flossen. Wir wollten anhand eines N114e
in der Ausstattung ,HiTech® wissen,
was die neuen Finnen zu bieten haben.

Kerniger Motor: Der Valtra N1lde ist
das zweitkleinste von sechs Modellen
der N-Serie. Unter der Motorhaube des
Finnen werkt ein Vierzylinder von
AGCO Power mit 4,41 Hubraum.

Der ,nackte” Motor leistet laut Her-
steller maximal 115PS, mit dem optiona-
len ,Sigma Power" Boost sollen es 125PS
bei Zapfwellenarbeiten sein. Serienma-
Rig ist ein Boost in den htheren Géngen
bei Transportarbeiten aktiv. Zuliebe der
Umwelt — und der Abgasnorm Tier 4 fi-
nal bzw. Stufe IV - setzt das AGCO-
Triebwerk auf eine ,nur SCR*“Techno-
logie mit Dieseloxidations-Katalysator.
Ein Partikelfilter entfillt somit.
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Auf der praktischen Armlehne ist nur das orange Hebelchen fiir
das Getriebe zustdndig. Ein mechanischer Ganghebel ist passé.

Kommen wir zu einer Besonderheit
des N1l4e: Das " in der Typenbezeich-
nung steht fiir seinen Eco-Modus. Dabei
soll sich die Leistungskurve elektronisch
per Tastendruck in der rechten Seiten-
konsole verandern.

Der Eco-Modus soll fiir ein héheres
Drehmoment bei zugleich niedrigerer
Drehzahl sorgen. Statt 500 Nm sollen so
540 auf die Kurbelwelle wirken. Mit
Boost sollen es sogar 570 statt 540Nm
sein. Die Drehzahl sinkt dabei laut Pro-
spekt von 1500 auf 1250 U/min.

Zudem wird die Nenndrehzahl von
2100 auf 1900 U/min gedriickt. Dieses
,Didtprogramm” senkt den Verbrauch
und ist ein Pluspunkt gegeniiber den ge-
messenen Verbrauchswerten. Ob dieser
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Vorteil der von Valtra empfohlenen an-
gepassten Fahrweise mit ebenfalls nied-
rigen Drehzahlen oder dem Ece-Modus
zuzuschreiben ist, lassen wir offen. Die-
sen konnten wir — wie auch den Boost
- am Zapfwellen-Priifstand der BLT
Wieselburg leider nicht iiberpriifen.

Die Motorleistung dagegen schon.
Unser Fazit: Dem Triebwerk kénnen
wir sehr gute Noten vergeben. Am
Zapfwellenstummel kamen bei der
Nenndrehzahl von 2100U/min fast
100PS an. Die Maximalleistung ermit-
telten wir bei 1900 Umdrehungen mit
ca. 114PS.

Gute Charakteristik: Die gute Charak-
teristik unterstreicht auch der hohe
Drehmomentanstieg von 46%, bei ei-
nem Drehzahlabfall von 29%. Der AG-
CO-Motor liefert eine konstante Leis-
tung iiber ein Drehzahlband von gut
30% ab. Eine Uberleistung von 14PS ist
ein ebenso ordentlicher Wert wie das
Anfahrmoment von 115%. Diese Leis-
tung hat ihre Schattenseite: Der Ver-
brauch war mit 255g/kWh bei maxima-
ler Leistung eher im oberen Segment
angesiedelt. Gar 283g/kWh saugte der
Motor bei Nenndrehzahl aus dem Tank.
Das entspricht laut Valtra aber ohnehin
nicht dem iiblichen Praxiseinsatz.

Der Dieseltank ist mit 235 Litern (451
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Die Hydraulikanschliisse sitzen im Vergleich zur Vorgéngerserie
links gut zugénglich, jene fir die Druckluft leider rechts.
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AdBlue) groR genug fiir lange Arbeitstage.
Leider konnten wir ihn in der Praxis nur
mithsam volltanken. Das Problem mit der
Tankentliiftung ist Valtra bekannt, an ei-
ner Verbesserung wird gearbeitet.

Fine weitere Eigenheit ist uns in der
Praxis aufgefallen: Im kalten Zustand
des Traktors war dieser eher triage und
zih zu fahren - auch im Sommer. Zu-
dem brauchte er beim Wegfahren viel
Gas, da der Motor sonst leicht abstarb -
ein kurioser Gegensatz zum guten An-
fahrdrehmoment. Vielleicht liegt das
am Knick in der Drehmomentkurve bei
1100 U/min (siehe S. 29) oder der be-
wusst niedrigen Leerlaufdrehzahl, die
Valtra ebenfalls als spritsparend an-
preist. Leider kam dieser Vorteil in un-
serem Praxistest durch die aus unserer
Sicht verbesserungswiirdigen Automa-
tikfunktionen des Getriebes nicht
wirklich zum Vorschein.

Getriebe braucht Gewdhnung: Mit dem
manuellen Bedienen der sehr geschmei-
digen, S-stufigen Lastschaltung hatten
wir mehr Freude. Zusammen mit vier
Gingen stehen 20 Geschwindigkeiten
bis 50km/h zur Verfiigung. Dazu kom-
men 10 Kriechgiinge. Alle Ginge sind in
beide Fahrtrichtungen zu schalten.
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Das sportliche Design der neuen N-Serie ist an jenes der groBeren T- und S-Serie angelehnt. A

Mit den Automatikfunktionen des Ge-
triebes konnten wir uns wenig anfreun-
den. Diese haben fiir unseren Geschmack
zu oft geschalten. Gleichzeitig dauerten
die Schaltvorginge zu lange. Immerhin
ist die Automatik zwischen den Gingen
C und D abschaltbar. Wer sich beim
N1l4e nicht mit dieser Steuerung des an-
sonsten guten Getriebes anfreunden
kann, dem sei das stufenlose Getriebe in
der ,Direct"“-Ausstattung ans Herz gelegt.

Eine automatische Schlupfregelung
iiberwacht und reguliert laut Valtra den
Radschlupf. Und ergénzt so die Auto-
matik von Allrad und Diffenzialsperre
sowie die EHR. Lob erhilt auch die ein-
gebaute Stop and Go-Funktion des Ge-
triebes. Ebenso der Hebel links unter
dem Lenkrad: Er vereint Powershuttle
und Feststellbremse.

Und bei der sehr ausgereiften Riick-
fahreinrichtung ,TwinTrac” erkennt
man die langjihrige Erfahrung von
Valtra mit dieser Wunschausstattung.
Weder der serienmiBige Drehsitz, noch
das zusitzliche Lenkrad hinten in der
Kabine kosten viel Platz. Wer eine sehr
gute Riifa braucht, bekommt sie hier.
Ebenfalls in Ordnung sind die serienmi-
Big drei Zapfwellengeschwindigkeiten.

Eher durchschnittlich schnitten die

Messwerte der Hydraulik (offener Kreis-
lauf) im Vergleich zu Mitbewerbern ab.

Hydraulik hat Luft nach oben: Von
den im Prospekt versprochenen 901/min
Férdermenge kommen im Heck nur gut
701/min an. Auch die Hydraulikleistung
ist mit ca. 26PS knapp bemessen. Wer
hier mehr Power braucht, findet ab dem
N134 in der hoherwertigen Ausstattung
JActive” eine Loadsensing-Hydraulik mit
115, 160 oder gar 2001/min. »

Schnell gelesen

e Die neue N-Serie von Valtra
kommt in sportlichem Kleid.

* Der N 114 e punktet mit krafti-
gem Motor und Eco-Modus.

e Die Getriebe-Steuerung ist
gewohnungsbeddrftig.

e Hubkraft und Nutzlast bietet
der Finne reichlich.

¢ Die lange Zubehdrliste macht
sich im Preis bemerkbar:
155000 € kostet ,,unser” Test-
traktor laut Liste.
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Mit der Bedienung der hinten vier seri-
enmiBig mechanischen Steuerventile
kamen wir sehr gut zurecht. Die Einstel-
lung der Durchflussmenge erfolgt iiber
ein Drehrad. Fiir den Frontanbau waren
drei elektronische Steuergerite einge-
baut. Wer diese auch im Heck (bis zu
fiinf) haben will, muss auf die Topvarian-
ten ,Versu® und , Direct” zuriickgreifen.

Die Hydraulikanschliisse im Heck
sind nun endlich alle auf die linke Seite
des Oberlenkers gewandert, (ibereinan-
der angeordnet und damit sehr gut zu-
ganglich. Die Kehrseite der Medaille:
Die Druckluft-Anschliisse sitzen nun
unpraktisch rechts vom Oberlenker.
Hier sind Streckiibungen angesagt.

Hubkraft satt: Den Geriteanbau erleich-
tern Tastschalter fiir Hubwerk und Zapf-
welle auf beiden Kotfliigeln hinten sowie
vorne fiir das Hubwerk und Steuergerit.
Hinten in der rechten Seitenkonsole
sitzt ein zusatzlicher Tastschalter fiir
das Heckhubwerk. Das ist beim Heran-
fahren an die Unterlenker-Koppel-
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Das Fronthubwerk
und eines der
beiden Front-
Steuergerite
lassen sich lber
die Kndpfe
bedienen.

Die hydraulisch

gefederte Vorder-
achse leistet sehr
gute Vorarbeit fir
die pneumatische
Kabinenfederung.

punkte eines Gerites sehr praktisch,
wenn sich der Fahrer ohnehin nach
rechts hinten dreht.

Die gemessene Hubkraft des N1l4e
macht seine magere Hydraulikleistung
wieder wett. Ausgezeichnete knapp 7t
stemmt das Heckhubwerk! Das wird bei
den meisten Einsitzen in dieser PS-
Klasse wohl ausreichen.

e Motor hat gute Charakteristik
e Fahrkomfort sucht seinesgleichen

e enorme Hubkraft und Nutzlast

e Abstimmung Motor & Getriebe
e mittlere Hydraulik-Leistung
e |lange Aufpreis-Liste

Die Multifunktionsarmlehne bereitete
uns im Praxistest angenehme Stunden in
der ,SkyView“-Kabine des Valtra N1l4e.
Ein ,Hebelchen" reicht fiir die Getriebe-
bedienung. Einen mechanischen Gang-
hebel sucht man zwar vergeblich, ver-
misst haben wir diesen aber nicht.

Geniale Federung: Die automatische
Klimaanlage ist sehr leistungsfihig —
wer nicht aufpasst, erkiltet sich. Apro-
pos: Das mitgekiihlte Fach bietet Platz
fiir 1,51 groRe Flaschen, sein Deckel
dient als Ablage. Fiir warme Fiifle sorgt
dagegen die angenehme FuBraum-Hei-
zung. Das fiir Valtra typische, sportlich
kleine und griffige Lenkrad ist per
Ful3pedal verstellbar.

,Super” lautet das Urteil iiber den
Fahrer- und Beifahrersitz. Letzterer ist
grofy, gepolstert, einfach klappbar und
hat einen Sicherheitsgurt. Es kommt
noch besser: Den Fahrkomfort bezeich-
nete ein Testfahrer wegen der pneuma-
tischen Kabinenfederung ,AutoCom-
fort" als genial. Diese reagiert namlich
aktiv auf die an der hydraulisch gefeder-
ten Vorderachse registrierten Stofle.
Das i-Tiipfelchen ist die mit nur
73dB(A) sehr leise Kabine.

Die Rundumsicht und Sicherheit ver-
bessern ein transparentes Dachfenster,
der Scheibenwischer mit 270° Wisch-
feld, LED-Arbeitsscheinwerfer, zwei
Riickfahrkameras (eine unter hinten
unter dem Dach, eine frei positionier-
bar) samt Monitor sowie automatische
Riickfahrscheinwerfer.

Solider Lastenesel: Der oben erwihn-
ten sehr guten Hubkraft kommt die -
fir diese Klasse ordentliche — Nutzlast
von 3,6t zugute. Der 114er ist fiir seine
Motorleistung jedoch kein Leichtge-
wicht. Der Grund: Der zweitkleinste
Vertreter der N-Serie teilt sich das
Chassis mit den groferen Modellen.
114m betrigt der Wendekreis mit der
getesteten Breitbereifung und ausge-
schaltetem Allradantrieb, ein Meter
kommt mit Allrad dazu.

Loben wollen wir die ausgezeichnete
Kurz-Betriebsanleitung. Sie enthilt die
wichtigsten Infos und viele Symbole,
um die ersten Schritte mit dem Traktor
arbeiten zu kénnen, ohne zuerst ein di-
ckes Buch studieren zu miussen. Die
Qualitit der Verarbeitung erschien uns
insgesamt als hochwertig. Das Design
wirkt sportlich und gefillig. Wie von
Valtra gewohnt, lisst sich der Traktor
sehr individuell ausstatten und aufriis-
ten. Entsprechend lang kann aber auch
die Aufpreis-Liste werden.

Gerhard Schieder, Georg Schuller und

Lukas Weninger, top agrar Testteam

Motor

Zylinder/Hubraum: 4/4,4]

Nenndrehzahl: 2100 min’

Nennleistung: 85kW/116PS
mit Boost: 92kW /125PS

(laut Hersteller, nach ECE-R120),
Hersteller: AGCO Power Inc.,
Common-Rail-Einspritzung,
Turbolader, Ladeluftkiihlung,
Abgasnachbehandlung: SCR-Kataly-
sator, Dieseloxidations-Katalysator,
Abgasnorm Tier 4f bzw. Stufe IV,
Tankinhalt: 2351 Diesel, 451 AdBlue

Leistungsdaten an der Zapfwelle:
(Boost nicht gemessen)

Valtra N 114e

wieselburg

- Foto: BLT Wieselburg

§ Eine beachtliche
Hubkraft hat die
BLT Wieselburg
auf dem Priifstand
festgestellt.

Motordrehzah! (U/min)

Die Nennleistung reicht weit herunter bis fast 1400U/min.

Motordrehzahl (U/min)

Leistung Hydraulik Lautstérke
- maximal: 83,6kW/113,7PS  maximaler Oldruck: 1994bar  Kabine offen/zu: 86/73dB(A)
(bei 1900 min™) maximale Férdermenge: 70,31/min  (ohne Last, am Fahrerohr)
- bei Nenndrehzahl: 73,2kW/99,6PS  max. Hydraulikleistung: 18,6 kW
max. Drehmoment: 4856 Nm (bei 170 bar) Ausstattung & Preise
(bei 1500min™) Bereifung vorne: 480/65R 28,
Drehmomentanstieg: 46%  Abmessungen hinten: 600/65 R 38,
bei Drehzahlabfall: 29%  Linge/Breite/Hohe: 473/255/295cm  Aufpreispflichtiges Zubehor im
Anfahrmoment: 115%  Radstand/Bodenfreiheit: 267/38cm  Test: 50km/h Getriebe (1066 €),
] Boost (353 €), Druckluftbremse
Verbrauch (spezifisch bzw. Gewicht (2908 €), Fronthubwerk (4517 €),
absolut) bei Vorder-/Hinterachse: 2705/3665kg  Frontzapfwelle (4628 €), Isobus
max. Leistung: 254,8g/kWh (25,81/h)  Leergewicht/Nutzlast: ~ 6370/3630kg  (2155€), Aufpreis Breitbereifung
Nenndrehzahl: 283,2g/kWh (25,11/h)  Leistungsgewicht: 69,2kg/kW  (580€), gefederte Vorderachse
(unballastiert, ohne Fahrer) (4620€), gefederte Kabine (3306 €),
Heckkraftheber ) Riickfahreinrichtung (6779 €),
Anbaukategorie: 11 Fahrleistungen Riickfahrkameras (1705€), uvm.
Regelung: EHR {iber Unterlenker Wendekreis ohne Allrad: 114m  Preis in Grundausstattung:104730€
max. Hubkraft, gesamter Weg: ~6,8t  Wendekreis mit Allrad: 124m  Preis in Testausstattung: 155968€
Hubweg vertikal: 72cm  Héchstgeschwindigkeit: 52,0km/h  (alle Preise inkl. 20 % MwSt.)
Ubersicht 1: Zapfwellenleistung Ubersicht 2: Kraftstoffverbrauch
~ Zapfwellenleistung (k Drehmoment (Nm == Absolut (I/h Spezifisch (g/kWh
P g (KW} (0] 32| Sl pezllsch Jdﬂﬁ
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Der Valtra zeigte bei sich bei Nenndrehzahl recht durstig.
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