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Schleppertest Fendt 720 Vario:

Wie die Leistung,
sO der Prels .-

wie jedes Mal: Im Vergleich zu seinen direkten Wettbewerbern
liegt der Fendt 720 Vario in fast allen Disziplinen des DLG-
Testzentrums auf Platz 1. Das gilt allerdings auch fur den
(Listen-)Preis des 200-PS-Allrounders. Was Sie fur diesen

Preis bekommen, klart unser Test.

Hubert Wilmer

n der Test-Ausstattung steht der Fendt
720 Vario tatsachlich mit mehr als
230000 Euro in der Liste. Bei vergleich-
barer Ausstattung machen andere ein
Angebot, das zumindest laut Liste mehr als
70000 Euro gunstiger ist. Wer sich also fur
die preiswertere Variante entscheidet,
braucht hier nicht weiter zu lesen. Allen
anderen empfehlen wir die LektOre dieses
Testes.
Denn egal, ob es um (Zug-)Leistung und Ver-
brauch, um Hubkrafte und Hydraulikleistung
oder auch um Nutzlast und Wendigkeit geht
- in fast keiner Disziplin muss der Fendt 720
Vario bei den Mess-Ergebnissen des
DLG-Testzentrums einem Wettbewerber den
Vortritt lassen. Erschwerend kommt hinzu,
dass uns auch beim praktischen Einsatz lang-
sam die Kritikpunkte ausgehen. Aber der
Reihe nach...

Aufgrund der strengeren Abgasstufe
IV (Tier 4 f) hat Fendt auch seine 700er-
Serie noch mal Uberarbeiten missen. Dazu
wurde dem Deutz-Sechszylinder TCD 6.1 L6
neben der SCR-Technik ein passiver Partikel-
filter und vor allem ein groBeres Kuhlsys-
tem, auch fur die gekihite Abgasrickfih-
rung, verpasst. 15 % mehr Kohlerflache und
ein auf 62 cm gewachsener LOfter (der jetzt
per Vistronic auch elektronisch geregelt ist)
sollen fir weniger Stickoxide und RuBparti-
kel sorgen. AuBerlich erkennt man all diese
Anderungen nur an der um gerade mal vier
Zentimeter hoheren Motorhaube.

Und wie schon angekindigt, sind die Mess-
werte (mal Wieder) sehr gut. Von den 136 kW/
185 PS Nennleistung (nach der ,ehrlicheren”
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ECE-R 24 mit LOfter) kommen auf dem
Zapfwellenprifstand des DLG-Testzentrums
130 kW/176 PS an. Und maximal sind es
sogar 141 kW/192 PS Zapfwellenleistung.
Zu der guten Leistung kommt ein niedriger
Verbrauch von 252 bzw. sogar nur 225 g/
kWh. Niedrig vor allem deshalb, weil der
Deutz-Motor tatsachlich nur noch 11 g/kWh
zusatzliches AdBlue verbraucht — etwa die
Halfte von dem, was die meisten Wettbe-
werber einspritzen mussen, um die
Abgasstufe IV einhalten zu kénnen. Entspre-
chend hat der 720 Vario nur 38 | AdBlue,
aber immerhin 400 | Diesel an Bord.

Auch das Argument, stufenlos mit
einem schlechteren Wirkungsgrad
ackern zu missen, kann der 700 Vario
entkraften: FOr 110 kW Zugleistung bei
Nenndrehzahl und 121 kKW maximale Zug-
leistung braucht der Vario mit 289 bzw.
262 g/kWh weniger Diesel als mancher
Schaltschlepper. Und es kommt noch besser:;
Bei den gemischten Arbeiten der Power-
mix-Messungen begnigt sich der 720 Vario
mit nur 258 g/kWh — das sind 11 % weniger
als der Mittelwert. Und wegen des niedrigen
AdBlue-Verbrauches von nur 13 g/kWh ist
es in Summe sogar weniger als der 724 Vario
mit Abgasstufe 1lIB beim letzten Test
gebraucht hat (profi 1/2013).

Und so leichtfURig der 700er sich auf der
Strake bewegt, so sparsam ist er auch. Mit
537 g/kWh bei 40 km/h und 540 g/kWh bei
50 km/h liegt der Verbrauch auch beim
Transport um gut 8 bzw. 6 % unter dem Mit-
tel aller bisher gemessenen Traktoren — dem
ist nichts hinzuzufigen!
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Fendt 720 Vario

Der Verbrauch bei Feldarbeiten .
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Zugarbeiten: Diesel-Mittelwert AdBlue 14,3 g/kWh
260g/kWh und 9,68 I/ha und 0,40 I/ha
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Zapfwellen- Diesel-Mittelwert AdBlue 12,1 g/kWh
arbeiten: 253 g/kWh und 3,52 I/ha und 0,13I/ha
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Gemischte Diesel-Mittelwert AdBlue 12,8 g/kWh
Arbeiten: 270 g/kWhund 3,72 I/ha und 0,14 I/ha
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Powermix 258 g/kWh

Unten links steht der Powermix-Wert in g/kRWh als Mittel aller 7 gemessenen ZyRklen. Die Mittelwerte der
Bereiche , Zugarbeiten*, , Zapfwellenarbeiten” und ,Gemischte Arbeiten” sind mit dem Kraftstoffverbrauch in
Gramm pro Kilowatt und Stunde und in Litern pro Hektar in der Tabelle in roter Schrift angegeben. Den Ver-
brauch von AdBlue (der ja kein Treibstoff. sondern ein Betriebsstoff ist) zeigt die rechte Grafik. Die Balken
sind schmaler, da AdBlue preiswerter ist als Diesel; in blauer Schrift sind die Mittelwerte aufgefihrt.

Die gelbe Grundlinie der linken Grafik markiert den Durchschnitt aller bisher gemessenen Powermix-Kandi-
daten. Die Lénge der Balken zeigt, wie viel der Schlepper in dem jeweiligen Zyklus prozentual besser (grun)
oder schlechter (rot) war als der Durchschnitt aller bisher gemessenen Powermix-Kandidaten. Der Mittel-
wert fir den Powermix liegt im Durchschnitt aller gemessenen Testkandidaten derzeit bei 291 g/RWh.

Der Fendt Vario 720 liegt beim Powermix im Dieselverbrauch bei allen Arbeiten deutlich unter den Mittel-
werten. Der Powermix-Gesamtwert ist bei Diesel um 11,0 % besser als der Mittelwert aller bisher gemesse-
nen Kandidaten. Der zusdtzliche AdBlue-Verbrauch betrug im Mittel 3,8 Liter pro 100 Liter Diesel.

Der Verbrauch auf der StraBe # i
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Der Transporttest der DLG wird zurzeit auf der Strafe durchgefihrt. Der Testkandidat geht mit einem (pas-
send zur gemessenen Zapfwellenleistung ballastierten) Anhdnger auf einen Rundkurs, die Messungen wer-
den jeweils dreimal wiederholt. Das Gesamtergebnis errechnet sich aus den gewichteten Einzelergebnissen
von 50 % Bergfahrt, 40% Fahrt in der Ebene und 10 % Leeriauf.

Die gelbe Grundlinie in der Grafik markiert den jeweiligen Mittelwert aller bislang im StraBentransport
getesteten Traktoren. Die Ldnge der Balken zeigt, um wie viel der Testkandidat prozentual besser (grun)
oder schlechter (rot) abschneidet im Vergleich zum Durchschnitt. Der Mittelwert fir den Transporttest auf
der Strage liegt aktuell bei 588 g/kWh mit 40 km/h und bei 577 g/RWh mit 50 km/h.

Der Fend Vario 720 erzielte in der Ebene und am Berg Verbrauchswerte deutlich unter dem Mittelwert. Der
Gesamtuerbrauch lag bei 40 km/h um 8,2 % unter dem Durchschnitt, bei 50 km/h waren es 6,2 %.
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15 % mehr Kihlfidche und den zusdtzlichen
Partikelfilter hat Fendt unter der Haube unter-
gebracht, um die Abgasstufe IV erfillen zu
kénnen. Der Deutz mit 6,1 | Hubraum zeigte
sich gewohnt sparsam.

Wenn wir zu dem stufenlosen
Getriebe kommen, konnen wir — neben
dem Lob fOr die sehr gute Motor-Getrie-
be-Steuerung samt automatischer Grenzlast-
regelung — endlich die erste Kritik loswer-
den: Nach wie vor muss bei dem Vario
namlich der Fahrbereich zwischen Acker und
Strake manuell (und ohne Last!) gewechselt
werden. FOr einen Hightech-Traktor ebenso
gewohnungsbedUrftig wie die immer noch
fehlende automatische Parksperre!

Ein weiterer Kritikpunkt aus dem letzten
Test ist uns allerdings schon wieder abhan-
den gekommen: So kann der 700er jetzt
nicht nur Uber die (stabilere) Frontzapfwelle
dauerhaft 160 PS ibertragen, sondern hat
auch im Heck mit den vier Zapfwellendreh-
zahlen 540, 540E, 1000 und 1000E eine
vollstandige Ausstattung. Positiver Nebenef-
fekt des neuen Hecks ist die gednderte Hub-
werksgeometrie.

Der 720 Vario hebt jetzt schon in der
untersten Position 7,4 und oben Giber
9,5 t. Rein zahlenmagig zwar immer noch
nicht der Spitzenwert in dieser Klasse, aber
zusammen mit mehr als 85 cm Hubweg und
der Gestange-Geometrie bleiben da keiner-
lei Winsche mehr offen (Grafik: ,Hubkraft
und Hubkraftbedarf*). Zumal ja auch die
zuverldssigen Seitenstabilisatoren mit der
einfachen Verstellung Kat. l1/1ll und der Mog-
lichkeit, sie einfach hochzuhangen, noch
immer ihresgleichen suchen.

Auch bei der Hydraulik gibt es neben der
Serienausstattung mit einer 152-1/min-Axi-
alkolbenpumpe jetzt eine Pumpe mit 193 I/
min fir gut 900 Euro extra. Damit hat die
DLG stolze 194,4 |/min und 51,8 kW nutz-
bare hydraulische Leistung gemessen. Neben
den 64 | entnehmbare Olmenge (natirlich
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Ganggeschwindigkeiten

Das stufenlose ML 180 hat nach wie vor
zwei manuelle Fahrbereiche, aber eine
Wendeschaltung links wie rechts und eine
sehr gute Motor-Getriebe-Steuerung.

o

Stufenlos von 4 bis 12 km/h

0 2 4 6 8 10 12 14 16 18
Geschwindigkeit (km/h)

Stufenlos vor- und rickwarts

-50 -40 -30 -20 -10 0 10 20 30 40 50
Geschwindigkeit (km/h)
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1 Viel Platz und mit 71,7 dB(A) wenig

Die Ergonomie des
Bedienhebels und die |
Menustruktur des
Terminals sind nach
wie vor beispielhaft.
Uns fehlt eine Pro-
portionalbedienung
der Ventile bei akti- K
vierter Zeitsteverung.

aus einem vom Getriebe getrennten Haus-
halt) ein weiterer Top-Wert in dieser Klasse!
Bleibt uns nur die Kritik, dass die Durchfluss-
menge an einem Ventil auf 102 I/min
begrenzt ist. Und dass die Fendt-Verantwort-
lichen zu knickerig sind, auch auf der rech-
ten Seite Knopfe fir die externe Bedienung
eines Ventils in die bereits vorgesehenen

I Aussparungen zu bauen. Die DUDK-(,Dop-

pelt unter Druck kuppelbare®) Olanschlisse
im Heck samt Entlastungshebeln sind eben-
falls Aufpreis-pflichtig, aber super. Aller-
dings sind maximal ,nur" finf DW-Ventile
moglich. Und mehr noch als Leckdlsammler
for die LS-AnschlUsse haben wir noch immer
eine Proportionalbedienung der Ventile bei
aktivierter Zeitsteuerung vermisst.

Das Votum in Sachen Fahrerhaus war
schon bei unserem groen Kabinen-
vergleich (profi 12/2015) ziemlich eindeu-
tig, Mit nur 71,7 dB(A), groBem 300°-Schei-
benwischer oder der wahlweise bestellbaren
ausstellbaren Frontscheibe samt rechter Tur
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Ldrm - die Kabine ldsst kaum Winsche
j offen. Der ,Evolution Dynamic™-Sitz ist
seine 3500 Euro extra aber nicht wert.

- X o

Das Armaturenbrett ist gut lesbar und klappt
samt (griffigem) Lenkrad per Pedal zurick. Nur
der Wendeschalthebel dirfte grofer sein, und
der Handbremshebel liegt weit vorne.

gibt es hier wenig zu meckern. Da beschrankt
sich die Kritik auf das zu kleine Kihlfach.

Und der teure ,Dynamic"-Sitz hat nur einen
kleinen Federweg und wird bei mehreren
kurzen StoRen zu schnell hart. Die Kritik ver-
stummt aber komplett, wenn die Sprache auf
den nahezu perfekt gestalteten Multifunkti-
onsgriff, den super-logischen MenU-Aufbau
im Terminal oder das Vorgewende-Manage-
ment kommt.

Stichwort Vorgewendemanagement: Wenn
man nach dem Start die ,Einstellungen wie-
derherstellen” kann, wOrden wir uns fur die
JTeachIn"-Sequenzen ein ,Warnfenster" mit
separater Bestatigung fUr Hydraulik, Zapf-
welle und GPS-Lenkung wunschen. So kbnnte
man ,Uberraschungen” beim Dricken der
,Go-/End"-Tasten vermeiden.

Auch in Sachen Fahrwerk hat der
700er mit der neuven ZF-Vorderachse
noch mal nachgelegt: 14 t zulassiges Gesamt-
gewicht sorgen bei nur 7,8 t Leergewicht fur
stolze 6,2 t Nutzlast — ein weiterer Rekord

www.profi.de
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Hubkraft und Hubkraftbedarf

Hubkraft (dal)
11000
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Fendt 720 Vario: Die rote Kurve zeigt die Hubkraft (90 % des Maxi-
malwertes) als durchgehende Hubkraft an den Koppelpunkten der
Unterlenker. Die gelbe Kurue zeigt die Hubkraft bei verkirzten
Hubstreben — etwa 800 daN mehr bei 11 cm weniger Hubuweg.
Aufgrund der nach oben steigenden Hubkraft hebt der 720er auch
eine 5 t schwere Bestellkombination problemlos aus.

5000 aunnn®?

90 100 10 120

e Fronthubwerk: durchgehend 2 703 daN, Hubweg 57,4 cm
s Hybstreben lang: durchgehend 7 428 daN, Hubweg 85,4 cm
w Hubstreben kurz: durchgehend 8 275 daN, Hubweg 74,1 cm

Hubweg {cm)

in dieser Liga! Und da kdnnen wir beim Wen-
dekreis gleich weitermachen: 11,23 m bei
200 PS sind ebenfalls eine Ansage (Spur:
1,96 m; Bereifung vorne: 540/65 R 30).
Bleibt vielleicht die Kritik, dass es eine Lenk-
bremse nur noch auf Wunsch gibt. Denn auch
die Bremsverzogerung von 5 m/s? ist —
genau wie die Dosierbarkeit der neuen pneu-
matischen Bremsanlage — hervorragend!
Auch bei Thema Wartung gibt es keine Kri-
tik an den Intervallen (500 h fir Motordl und
sogar 2000 h sowohl fir das Hydraulik- als
auch das Getriebedl). Lediglich den von den
,GroBen" bekannten Umkehrlifter gibt es
genauso wenig ab Werk wie die Reifendruck-
regelanlage. Und die tolle Bestickung mit
immerhin 16 LED-Scheinwerfern steht mit
mehr als 8000 Euro in der Preisliste.

Womit wir schon bei dem wohl grof-
ten Diskussionspunkt wéren — den
Preisen: In der jetzt verfigbaren einfach-
sten ,Power"“-Ausstattung (7-Zoll-Monitor,
Olpumpe mit 109 I/min) startet Fendt laut
Liste mit 193077 Euro (alle Preise ohne
Mwst.). Uber 8600 Euro mehr sind es fir
den ,Profi“ (201710 Euro) mit Multifunkti-
onsgriff, 152-1/min-Olpumpe samt 4 Linear-
Bedienelementen fir die Ventile, ,Variotro-
nic"-Geratesteuerung, besserer Kabinen- und
Beleuchtungsausstattung sowie beidseitig
sitzdichten Hydraulikventilen.

LProfiPlus” heiBt die ,High End"-Variante mit
10,4-Zoll-Terminal und Vorristung firs
GPS-Lenksystem samt Uberlagerungslen-
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;"i’rakti}ter:"g
. Urteile Fendt 720 Vario

Nichts zu meckern

Josef Saller bewirtschaftet einen Milch-
viehbetrieb mit 90 Kihen plus Nachzucht
und Bullenmast auf 25 ha Acker und
90 ha Grinland in Bodenmais, im nieder-
bayerischen Landkreis Regen. Zweites
Standbein des Betriebes ist ein Holz-
rickebetrieb. Im Herbst 2015 hat Josef
Saller als Nachfolger fUr seinen Fendt
714 Vario von 2005 mit 12000 h den
720 Vario erworben. Sein Bruder Michael
hat den Traktor bislang 400 h gefahren,
angefangen bei der GUlleausbringung mit
dem 14-m3-Zunhammer-Fass Uber die
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Das Heck ist aufgerdumt, Hubkraft und Offérdermenge passen. Ordentlich Auf-
preéis kosten aber die LED-Arbeitsscheinwerfer und auch die LED-RUcklichter.

il

Der Beifahrersitz ist
bequem, das Kuhifach
dirfte allerdings grofer
sein und auch einer
stehenden Flasche
Platz bieten.

Fotos: Praktiker,
Tovornik, Wilmer

www.profi.de

Weitere Details aus unserem Praxiseinsatz

Nicht eine Zusammenfassung
der Gesamtbewertung,

sondern eine Aufzahlung
positiver und negativer
Praxisdetails.

ISO-Bus-Trennschalter
Serie, Batterie-Trennschal-
ter Wunschausstattung

£3 Elektrisch verstellbare
Spiegel mit Weitwinkel

3 Guter Innenspiegel

£3 Dichte Sonnenrollos

&1 Codierter SchlUssel jetzt
wahlweise

Fernbedienung firs Zugmaul und
super Kabeldurchfuhrung sind
Standard.

Die Klimaautomatik ist sehr leis-
tungsfdhig und regelt sehr gut.

Alle Anschlussdosen und ein
Terminalthalter an der
richtigen Stelle.

schlechter zugdnglich.

[=] Negativ

= Serien-KUhlfach nur fir
eine liegende Flasche

& Blinker mit gutem RUckstel-
ler, aber ohne Tonsignal

& LuftdUsen bis auf eine nur
im Armaturentrdger

Mit Anbaugerdt ist das Kabinen-
|uftfilter in der Rickwand noch

Die Knépfe fir Heben und Senken
sitzen unlogisch — und fir das
Hydraulikuentil fehlen sie rechts
nach wie vor.

Bei 24 gleichférmigen Folien-
tastern fdllt die schnelle
Orientierung schwer.

kung ,Vario Active" zur Halbierung der Lenk-
radumdrehungen — fir weitere 7400 Euro
Aufpreis (209072 Euro).

In unserer Testausstattung kamen dann noch
Dinge hinzu wie die doppeltwirkende EHR
(mit lastkompensierendem Senkventil!) samt
hydraulischem Oberlenker fUr weitere
1300 Euro. Oder der Frontkraftheber mit
Lageregelung und Entlastung (5800 Euro)
sowie die groRte Olpumpe (900 Euro),

Front-/Heck-Mahkombi und den Ladewagen
von Krone bis hin zur Bodenbearbeitung und
Bestellung. Gefragt nach Kritik an der
Maschine fallt den Praktikern nichts ein: ,Die
Sicht, der Fahrkomfort und auch der Diesel-
verbrauch sind super!"

Perfekt fir Sonderkulturen

Florian Schelhorn ist fur die Produktion auf
dem Obstbaubetrieb Umberg in 46244 Bott-
rop-Kirchhellen verantwortlich, Dort werden
neben 30 ha Ackerbau rund 23 ha Spargel,
20 ha Erdbeeren und 11 ha Folientunnel
bewirtschaftet. Hinzu kommen noch 8 ha
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,Power beyond“-Anschlisse, die DUDK-
Kuppler sowie das vierte und fOnfte Ventil
(zusammen 6 100 Euro).

Rechnet man dann noch die Klimaautomatik
(600 Euro), die pneumatische Komfort-
Kabinenfederung (1350 Euro) oder das
LED-Lichtpaket (rund 8000 Euro!) dazu,
kommt man locker auf einen Listenpreis von
fast 232000 Euro — fUr einen 200-PS-Schlep-
per wohlgemerkt!!

" Apfelplantagen und 3,5 ha Zwetschgen. Der

Fendt 720 Vario hat auf dem Hof seit dem
letzten Sommer rund 650 h gelaufen -
sowohl vor Pflug und Drillmaschine als auch
vor einer 8 m breiten Erdbeerpflanzma-
schine, auf der acht Mitarbeiter sitzen. ,Der
Vario ist dank der super-feinfUhligen Bedie-
nung und der sehr guten Wendigkeit perfekt
auch fir diese Spezialaufgaben geeignet",
ist Schelhorn Uberzeugt. Den Ausschlag fur
den Kauf gab aber auch das sehr gut inte-
grierte RTK-Lenksystem. ,Und mit der Berei-
fung 480/80 R 46 kommen wir auf 55 cm
Bodenfreiheit", sieht der Praktiker einen
weiteren Pluspunkt im Spargelanbau.

Fazit: Es ist alles wie immer — Preis ganz
oben, Verbrauch ganz unten! Und alles drum
herum bietet mehr Anlass zum SpaR, als zur
Kritik. Aber wie versprachen, hier noch mal
die wenigen Kritikpunkte: Angefangen beim
Fahrbereichswechsel Uber die fehlende Park-
sperre bis hin zum kleinen Kihlfach. Genauso
gibt es sicher auch 700er-Kunden, die sich
fur die Reifendruckregelanlage VarioGrip der
800/900er-Serie interessieren...

Florian Schelhorn: ,Auch
Aushilfen konnen den Vario
nach kurzester Einweisung
problemlos fahren!*

www.profi.de
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Technische Daten, Messwerte, Testurteile

Fendt 720 Vario

Technische Daten

Motor: 136 kW/185 PS Nennleistung (nach
ECE-R 24) bei 2 100 min''; wassergekihlter
Sechszylinder Deutz TCD 6.1 L6, Abgasstufe
IV (Tier 4 f) mit SCR-Kat und AdBlue, passivem
Partikelfilter, Ladeluftkihlung; 6,1 | Hubraum;
400 | Kraftstoff- und 38 | AdBlue-Tank

Getriebe: Stufenloses Vario ML 180 mit zwei
manuell geschalteten Fahrbereichen flr
Acker/StraBe, lastschaltbare Wendeschaltung,
Tempomaten, 0,02-50 km/h (bei 1800 min'')
vorwarts, maximal 33 km/h rickwarts

Bremsen: Nasse Scheibenbremsen hinten mit
Allradzuschaltung, pneumatisch angesteuvert;
Handbremse mit Federspeicher; Druckluftan-
lage Serie, Lenkbremse nur auf Wunsch

Elektronik: 12 V, Batterie 180 Ah, Licht-
maschine 200 A; Anlasser 4,0 kW/5,4 PS

Hubwerk: Kat. I1/11l; doppeltwirkende EHR mit
Unterlenker-Regelung und lastkompensie-
rendem Senkventil, FKH und FZW Option

Hydraulik: Axialkolbenpumpe mit 193 I/min
(Serie 109 I/min), 200 bar, bis zu 7 Steuerge-
rate (5 hinten/2 vorne) mit Zeit- und Mengen-
steuerung; 64 | Ol entnehmbar

Zapfwelle: 540/540E/1000/1 000E mit Wech-
selstummel, 1 3/8 Zoll, 6 oder 21 Keile, elek-
trohydraulisch geschaltet

Achsen und Fahrwerk: Flanschachse mit
Lamellen-Differenzialsperre, wie Frontantrieb
elektrohydraulisch geschaltet; Testbereifung
540/65 R 30 vorne, 650/65 R 42 hinten

Pflege und Wartung: Motordl 16 | (Wechsel
alle 500 h); Getriebedl 47 | (alle 2000 h), Hy-
draulikdl 79 | (alle 2000 h); Kihlsystem 9,2 |

Preis: Crundausstattung ,Power" 193077 €
(Preise o, MwSt.); ,ProfiPlus* 209072 €; Front-
hubwerk 5802 €, Frontzapfwelle 4 169 €;
GPS-Lenkung ab 6581 €

Leistung und Drehmoment

Leistung (kW) Drehmoment (Nm)

150

125 kw
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50 800
25*””’_"‘\\ Niml..| 600

0 400

1000 1500 2000 2500
Motordrehzahl (min-1)

Kraftstoffverbrauch
Absolut (I/h)
60
50
40 I/h
30
20 300
10 g/kWh 250
0" 200
1000, 1500 2000 2500
Motordrehzahl (min-1)

Relativ (g/kWh)

Messwerte [@] Testzentrum

Zapfwellenleistung
Maximal (1700 min)
Bei Nenndrehzahl

Diesel-/AdBlue-Verbrauch
Bei maximaler Leistung
Bei Nenndrehzahl

141,0 kW
129,5 kW

225 +11,2 g/kWh
252 + 10,9 g/kWh

Absolut Max./Nenn 37,8/389 I/h
Drehmoment

Maximal 859 Nm (1300 min')
Drehmomentanstieg 46 %
Drehzahlabfall 38%
Anfahrmoment 129 %
Getriebe

Gangzahl von 4 bis 12 km/h stufenlos

Hubkraft Heck (30 % max. Oldruck, korr)
Unten/Mitte/Oben  7428/9249/9529 daN
Hubweg unter Last 85,4 cm (23 bis 108,4 cm)

Hubkraft Front (90 % max. Oldruck, korr.)
Unten/Mitte/Oben  2703/3148/3939 daN
Hubweg u. Last 57,4 cm (19,8 bis 77,2 cm)

Hydraulikleistung

Betriebsdruck 200 bar
Max. Menge 194,4 |/min
Max. Leistung 51,8 kW (181,5 |/min, 171 bar)

Zugleistung
Max. 121,4 kW bei 1700 min® 262 g/kWh
Bei Nenndrehzahl 110,4 kW 289 g/kwh

Lautstarke (unter Last am Fahrer-Ohr)
Kabine geschlossen/offen  71,7/80,4 dB(A)

Abbremsung
Maximale mittlere Verzégerung 5,0 m/s?

Pedalkraft 19,7 daN
Wendekreis
Ohne Frontantrieb 11,23 m
Testgewicht
Vorderachse 3140 kg
Hinterachse 4650 kg
Leergewicht 7790 ke
Zulassiges Gesamtgewicht 14000 kg
Nutzlast 6210 kg
Leistungsgewicht 57 keg/kw
Radstand 278 cm
Spurweite vorne/hinten 196/193 cm
Bodenfreiheit 48,0 cm
Kraftstoffverbrauch
im Kennfeld

; : Leis- Dreh- g/
Arbeitshereiche tung zahl kwh /M

Normzapfwelle 540
Sparzapfwelle 540E

100% 1867 235 387
100% 1499 223 353
Normzapfwelle 1000 100% 1903 237 388
Sparzapfwelle 1000E  100% 1528 223 356
Motor im Abregelbereich  80% max. 262 322
Hohe Leistung 80% 90% 242 299
Transportarbeiten 40% 90% 280 173
Wenig Leistung, Y2 Drehz. 40% 60% 242 149
Hohe Leistung, %2 Drehz.  60% 60% 230 214

Breite: 254 cm; Lange: 578 cm
(mit Frontkraftheber); Hohe: 312 cm

Testurteile

Motor [

Leistungscharakteristik 1,2
Kraftstoffverbrauch 12
Zugleistung/Zapfwellenleistung 1.5

Sehr gute Charakteristik, sehr gute Leistung
und niedriger Kraftstoffverbrauch, da auch
wenig AdBlue natig; Zugleistung ebenfalls gut

Getriebe [7[7

Gangabstufung/Funktionen 10
Schaltbarkeit 15
Kupplung, Gas 1:3
Zapfwelle 1,5

Nahezu perfekte Motor-Getriebe-Steuerung,
aber der manuelle Wechsel des Fahrbereiches
bleibt; Wendeschaltung an beiden Seiten und
vier Zapfwellendrehzahlen sehr gut

Fahrwerk [3E7

Lenkung 1,4
Allrad- und Differenzialsperre 1,3
Hand- und FuBbremse 2,0
Federung Vorderachse/Kabine 13
Gewicht und Nutzlast 1,1

Sehr gute Lenkbarkeit, kleiner Wendekreis,
hoher Fahrkomfort und gute Bremsen, hochste
Nutzlast

Hubwerk/Hydraulik [7 )

Hubkraft und Hubweg 1,5
Bedienung 122
Leistung Hydraulik 1,3
Steuergerate 1,3
Anschlisse 1,0

Hubkraft und Hydraulikleistung (mit optiona-
ler Pumpe) sehr gut, sehr gute Steuergerate
und Anschlisse im Heck

Kabine [3[73

Platzangebot und Komfort 1,2
Sicht 1,4
Heizung und LOftung 2,0
Lautstarke 15
Elektrik 15
Verarbeitung 1,5
Wartung 1,5

Platz, Verarbeitung und Komfort super, Laut-
starke unter Last niedrig, Aufstellbare Scheibe
und TOr rechts auf Wunsch, aber Aufstieg
rechts nicht praxisgerecht

Eignungsprofil ~[-Il- [+l + [+
Basisanspriche ¢
Mittlere Anspriche B
Hohe Anspruche i
Ackerarbeiten L
Grinlandarbeiten &
Transportarbeiten @
Frontladerarbeiten 5
Preis Niedrig Hoch
174000 bis 183000 € L]

ohne Mehrwertsteuer in Grundausstattung;
Angaben aus profi-Schlepperkatalog 2016

Bewertung:

g = sehr gut, &= gut, = = durchschnittlich,
= = unterdurchschnittlich, === mangelhaft
Die Einzelnoten als Auszige ergeben nicht
zwangslaufig mathematisch eine Gesamtnote.
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