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Im Gras

Das Hackseln von Gras hat einen
geringeren Leistungsbedarfim
Vergleich zum Mais. (Noch) schneller
fahren ist meist nicht moglich.
Warum also nicht weniger Kraft
einsetzen und Sprit sparen?

Die DLG hat diese Strategie an

einem Fendt-Feldhacksler getestet.

Zunehmende  Professionalisicrung
und Schlagkraft haben selbstfahren-
de Feldhicksler inzwischen mit zu
den grélten Maschinen im landwirt-
schaftlichen Einsatz gemacht — zu-
mindest was die Motorleistung an-
geht. Leistungsangaben jenseits der
750 kW sind dabei inzwischen kei-
ne Seltenheit, und glaubt man den
auf der Agritechnica 2013 vorgestell-
ten Prototypen, sind auch 20-reihige
Maisgebisse im Bereich des Magli-
chen. Auch der Einsatz von selbst-
fahrenden Feldhidckslern in der Ernte
von Energiepflanzen wie beispiels-
weise bei  Kurzumtriebsplantagen
wird diese Entwicklung wohl noch
weiter vorantreiben. Die Erntezeit

FENDT Grenzlastregelung
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sowoh| beim Hickseln von Gras
als auch von Mais ist begrenzt und
witterungsabhdngig. Der Feldhacks-
ler als Aufnahme-, Zerkleinerungs-
und Verlademaschine stellt dabei oft
den Flaschenhals in der Hackselket-
te dar. Beim Hickseln von Gras ist
der Leistungsbedar( in der Regel al-
lerdings deutlich geringer, ein leis-
tungsstarker  Feldhdcksler  gelangt
hier selten an seine Grenzen. Die
Losung ,schneller fahren”, um den
Hacksler voll zu belasten, ist dabei
meist keine Option. Fendt hat auf
den verringerten Leistungsbedarf in
Gras reagiert und seinen Katana 65
mit einer ,Eco Modus” genannten
Leistungsreduktion ausgestattet. Auf
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lichter Bestand

Bild 2 und 3: Schematische Darstellung ,,Grenzlastregelung” [Fendt-Produktbild).
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Bild 1: Der Fendt Katana 65 im Graseinsalz.

Knopfdruck wird die Motordrehzahl
gedrosselt, durch eine Zweistufen-
schaltung bleiben die Drehzahlen
der Hackselorgane aber konstant.
Die DLG-Priifingenieure haben in
einem DLG-FokusTest ,Kraftstoffver-
brauch und Durchsatz in Grassilage”
nachgepriift, wie deutlich sich die-
se Strategie auf den Dieselverbrauch
auswirkt und ob die Durchsatzleis-
tung im Graseinsatz leidet.

Intelligentes Management

Durch das Umschalten vom konven-
tionellen ,Power Modus” auf den
leistungsreduzierten ,Eco Modus”
wird die Molordrehzahl um 20 %

dichter festand



von 2.000 min"' auf ca. 1.600 min
herabgesetzt. Die Drehzahl der
Hickseltrommel bleibt aber kon-
stant auf 1.150 min?. Auch die Ar-
beitsdrehzahlen des Einzugsaggre-
gats und des Auswurfbeschleunigers
indern sich nicht. Gleichzeitig bietet
der Fendt Katana 65 die Moglichkeit,
(iber eine elektronische Motor- und
Grenzlastregelung (Bild 2 und 3) die
Fahrgeschwindigkeit der Bestands-
dichte oder dem Gutfluss anzupas-
sen. Der Motor bleibt dadurch im
optimalen Auslastungsbereich und
der Fahrer wird entlastet, da er die
Fahrgeschwindigkeit nicht stindig
selbst anpassen muss.

Dieselverbrauch nimmt ab,
Schlagkraft bleibt erhalten

Im DLG-FokusTest wurde der Hacks-
ler bei einem sichsischen Milchvieh-
betrieb im 3. Schnitt der Grassilage
eingesetzt. Die Hacksellange der mit
28 Messern bestlickten Hackseltrom-
mel wurde dabei auf 20 mm und der
Auswurfbeschleuniger auf 2 mm ein-
gestellt. Die Drehzahl der Kemper
»P 3000“-Pickup lag bei 640 min-
und die Fahrgeschwindigkeit durch-
schnittlich bei 9,3 km/h — bei einge-
schaltetem Allradantrieb und Hinter-
achsfederung. Bei einem mittleren
Flichenertrag von 29,9 dt Trocken-
masse (TM) pro Hektar variierten
die TM-Gehalte zwischen 49 % und
80 %. Wie Bild 4 und 5 zeigen, redu-
zierte sich der Kraftstoffverbrauch im
Eco Modus im Bezug auf die Durch-
satzleistung um 11,7 %, im Bezug
auf die Motordrehzahl um 10,3 %.
Der AdBlue-Verbrauch des Merce-
des-Benz-Motors mit 480 kW, der
tiber eine selektive katalytische Re-
duktion die Abgasnorm Tier 4i er-
ftillt, blieb dabei nahezu konstant.

Trotz der geringeren Motordreh-
zahl und des verringerten Dieselver-

Tabelle: Kraftstoffverbrauch und Durchsatz in
Eco und Power Modus

Power | Differenz
Modus [%]

Motordrehzahl [min-']

Kraftstoffverbrauch [I/n]

Kraftstoffverbrauch [/t FM]
AdBlue-Verbrauch [I/h]
AdBlue-Verbrauch [ml/t FM]

Frischmasse [t]
Durchsatz FM [t/h]
Durchsatz TM [t/h]

rer entlastet, weil er
nicht mehr aktiv re-
gulierend eingreifen
muss. Zusdtzlich sorgt

1.570 | 1.963 20,0 die Grenzlastregelung
67,7 | 755 10,3 daflir, dass die Ma-
1,19 | 1,34 11,7 schine ebenfalls auto-
4,0 3,9 2,4 matisiert auf kritische
72 74 2 Situationen bei Belas-
19.9 | 21.2 6.2 tungsspitzen reagiert,
558 | 57.0 20 ohne dass der Fahrer
35,7 34,7 29

brauchs dnderte sich der Durchsatz
kaum. Bezogen auf die durchgesetz-
te Trockenmasse betrug die Differenz
zum Power Modus 2,9 %, im Bezug
auf die Frischmasse 2,0 %, wie die
Vergleichstabelle zeigt.

Fazit

Die Eco Modus-Betriebsstrategie des
Fendt Katana 65 hilft — bei nahezu
unverdnderter Schlagkraft — merklich
Diesel zu sparen.
Trotz der reduzier-

eingreifen muss. Der
Fco Modus ist daher
nicht nur eine empfehlenswerte 6ko-
nomische Betriebsstrategie, sondern
auch eine komfortable und entlasten-
de Losung fiir den Fahrer. Der Priifbe-
richt 6170F ist unter www,DLG-test.
de/ernte kostenfrei erhaltlich.

Johannes Speer
DLG-Testzentrum
Technik & Betriebsmittel
J.speer@D| G.org,

B0
ten Motordrehzahl . 10,3% |
fangt der Hacksler =
; ; = 60—
in der Grassilage g
Schwankungen & [
£
gut ab, die durch @ [
inhomogene & 30—
A
Schwade auftre- & 20—
L
ten. Der Fahrkom- 10 —
fort wird durch 0 I ;
di rtilat 55,8 t/h FM ~ 570t/hFM
Srebalu ?ma ISIZ E /' Kraftstoffverbrauch [L/h] 0 AdBlue-Verbrauch [Uh]—l
tabilisierung der
Motordrehzahlen 18 - ———
im Eco Modus er- 5 ¢ =
s L
hUht Und der Fah- é 14 17% -
=1
2 10—
E \
Ié 0,8 —
Bild 4und5: % g4 —
Reduzierungdes 2 |
Kraftstofiver- £ '
brauchs im b — =
Eco Modus 00— - — EE—
Secantibsr 1.570 min"’ 1.963 min-'
Power Modus. [ [ Kraltstoffverbrauch [/t FM] 51 AdBlue-Verbrauch [L/t FM] |

27



