0l Schieppertest

Schleppertest Fendt 516 Vario: .

(K)ein Ende der
Legende! ..o

Produktion des ,alten” 500er Fendt eingestellt wurde,

hofften viele Praktiker lange auf ein Comeback der fast

zur Legende verklarten (Schalt-)Schlepper. 2012 kam der
500er dann tatsachlich zurGck — allerdings mit Vario-Getriebe
und vier statt sechs Zylindern. Trotzdem (oder gerade deshalb)
hat auch der neue 500er Vario das Zeug zur Legende.

Hubert Wilmer
ufgrund der Ausrichtung auf stu- Stummel stolze 104 kW/141 PS an. Und auch
fenlose Traktoren war eigentlich von den 121 kW/165 PS5 Maximalleistung
klar, dass es den 500er Fendt nie (bei 1800 Touren) kamen sehr gute
wieder als Schaltschlepper gibt. 114 kW/155 PS hinten an - klasse! Entspre-
Trotzdem ist der ,neue” 500er an seinen Vor- chend dieser Volllastkurve sind auch der
ganger angelehnt: Anders als bei den grote- Drehmomentanstieg von 45 % sowie mehr

ren Modellen behalt das Zugmaul den als 30 % Konstantleistungsbereich sehr in
Jschmalen” Schlitten, und die Achsen haben Ordnung.
die gleichen Flanschmafe. Und auch 256 m

Radstand entsprechen eher dem Sechszylin- Bleibt die Frage nach dem Diesel- und
der (2,61 m) als dem 400er (2,42 m). AdBlue-Verbrauch. mit 253 g/kwh bei
So passen nicht nur vom ,alten” 500er die Nenndrehzahl und 230 g/kWh bei Maximal-
Pflegerader, sondern man kann vorne (an- leistung an der Zapfwelle fahrt der Kandidat
ders als beim 400er) auch 28-Zoll-Felgen ordentliche Werte ein (es kommen allerdings
montieren, Zusammen mit dem groferen immerhin noch 24 bzw. 27 g/kWh AdBlue

Zylinder der Vorderachsfederung (70 statt hinzu). Bei Zugleistung (die mit 85 kW bei
65 mm) sind so 4,8 t Vorderachslast méglich Nenndrehzahl und gut 94 kW maximal
(bis 8 km/h sogar 8 t!). Ansonsten ist der durchschnittlich ist) sind es 301 g/kWh bei

500er kaum vom 700er Vario zu unterschei- Nenn- und 274 g/kWh bei Maximalleistung
den (profi 1/2013): Design, Kabine, Bedien- — okay. Denn dass der Wirkungsgrad des Ge-
armlehne — alles baugleich. samtpaketes stimmt, beweisen die praxis-

nahen Powermix-Messungen: In allen Zyk-

Im neuen 500er leistet aber der len ist der Fendt 516 Vario sparsamer als

Deutz-Vierzylinder TCD 4.1L4seinen  der Durchschnitt. In der Summe sind es mit ; pris % ! rIRNTE

Dienst - entsprechend der Abgasstufe 1118 276 g/kWh Uber 6 % weniger als das Mittel i Al Aty . i 3 B '

natdrlich mit SCR-Technik und AdBlue-Ein- aller bisher getesteten Schlepper - prima! S R e H -t AR it e :

spritzung. Doch wahrend die beiden kleine- - ALSRIEEN Rl R R T e SR AY ] ’{4 SR _,,.r,” T TR Rl R A b et ) W ;

ren Modelle 512 und 513 ein elektronisch Ganz neu hinzu kommt an dieser Stel- da Pl B R ol e AT AN BRSSO et bl B el i R e AT A R A Vit
geregeltes Wastegate haben, ist der Bypass le der Transport-Zyklus (siehe Beitrag l!‘ e 1'. i) B . RN Y i [Tl (5 AT SR Sl e VGO RR TAEROL T AT '

im Abgasstrom bei den beiden graReren Mo- auf der vorherigen Doppelseite). Und da wir (ki B B, e B _’.i"‘i.;, i) LIl L4 e i :ll. IRk b S ,
dellen 514 und 516 mechanisch geregelt. bereits einige Vergleichsmessungen mit an- , IR | T R P T O e By Kwyl

Um zu zeigen, was das Aggregat kann, hat deren Schleppern aus der Erprobungsphase R i : e U e TR ER R T 4 Bl RS ; e A ey TP SN R

Fendt nach dem top agrar-Test (Ausgabe haben, konnen wir das Ergebnis des Fendt 1 5% | ' s PR et tic s T g f’ 0 BN )

11/2013) fir eine Nachmessung einen zwei- 516 Vario schon ein wenig einordnen. Da- i 1 i ! '\ { il

ten 516 Vario zum DLG-Testzentrum ge- nach sind die 549 g/kWh (40 km/h) sowie AP 4 A \ Tl P 1 ; , TR 7.l
bracht. Auch bei dem kamen von den 560 g/kWh (50 km/h) im Mittel der verschie- ) IS UL 14, F { ! { okl
110 kW/150 PS Motor-Nennleistung nach denen Streckenanteile ein sehr guter Wert! TR ol ] ! { ' b of :

der (,ehrlicheren) ECE-R 24 hinten am Auch hier scheint die Abstimmung zwischen e ( & ' '
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Mit 74 dB(A) unter Last ist

Fendt 516 Vario die Gerduschbelastung okay.
| Platzangebot und Komfort
sind super!
Der Verbrauch bei Feldarbeiten ﬂ_
_ -20% -10% 0 +10% +20% O g/kWh 50
Zugarbeiten: Diesel-Mittelwert AdBlue 28,4 g/kWh
277 g/kWh und 10,3 I/ha und 0,79 I/ha
1Schwer  Pflug )| ———
(100 % Last) Grubber i ] —
2 Mittelschwer Pflug =4 —_—
(60 % Last)  Grubber it} mm———
Zapfwellen- Diesel-Mittelwert AdBlue 17,5 g/kWh
J Whund 3,7 I/ha und 0,20 I/ha T — T
;;::m Iz(::i:::egge T ) Der Deutz-Vierzylinder hatte eine sehr gute ’ . = =
— Leistungscharakteristik. Und im Zusammenspie s . . g
(100%Last)  yyahuerk = —_— mit dem stufenlosen Getriebe stimmte auch der D Armalarenbrett % ool i ersicht
: fcel FRd = Verbrauch. Fotos: Tovornik ¢ L 05 g
4 Mittelschwer Kreiselegge des Arbeitslichtes teiluweise vom Lenkrad ver-
(70 % Last)  Mahwerk =) e deckt wird, ist es sehr gut erreichbar.
5 Leicht Kreiselegge = Motor und Getriebe zu funktionieren, An- — -
(40% Last)  miahwerk [ e sonsten gibt es zu dem (aus dem 400er be- Ganggeschwindigkeiten
Gemischte  Diesel-Mittelwert AdBlue 24,2 g/kWh kannten) Vario ML 90 eigentlich wenig zu
Arbeiten: 290 g/kWh und 3,93 I/ha und 0,25 I/ha sagen. Es hat zwei Fahrbereiche, die leider Das stufenlase Vario-Getriebe bietet 50 km/h
& Miststreuer =l i ' Endgeschwindigkeit bei reduzierter Dreh-
nach wie vor manuell gewechselt werden zahl. Die lastschaltbare Wendeschaltung
7 Presse = i) missen. Und es gibt noch immer keine au- kann links wie rechts bedient werden.

Powermix 276 g/KWh 22,3 g/kWh

Unten links steht der Powermix-Wert in g/%Wh als Mitte! alfer 7 gemessenen Zykien. Die Mittelwerle der
Berelche ,Zugarbeiten’, ,Zapfwellenarbeiten” und .Gemischie Arbeiten” sind mit dem Kraftstoffverbravech
in Gramm pro Kilowatt und Stunde und in Litern pro Hektar in der Tabelle in rater Schrift angegeben.

Den Verbrauch von AdBlue zejgt die rechte Grafik. Die Balken sind schmaler, da AdBlue preiswerter ist als
Diesel: in blauer Schrift sind die Mittelwerte aufgefihrt. Dfe geibe Grundlinfe der linken Grafik markiert den
Durchschritt aller bisher gemessenen Powermix-Kandidaten, Die Lange der Balken zeigt, wie viel der
Schiepper in dem jeweiligen Zykius prozentual besser (grun) oder schiechter {rot) war als der Durchschnitt
aller bisher gemessenen Powermix-Kandidaten. Der Mittelwert fir den Powermix liegt im Durchschnitt aller
gemessenen Testkandidaten derzeit bei 295 g/kwh.

Der Fendt 516 Varia liegt beim Powermix im Dieselverbrauch bef alfen Arbeiten unfer den Mittelwerten,
Der Powermix-Gesamtwert ist bei Diesel um gut 6 % besser als der Mittelwert aller bisher gemessenen
Kandidaten, Der zusitzliche AdBlue-Verbrauch betrug im Mittel 6,9 Liter pro 100 Liter Diesel.

Der Verbrauch auf der StraBe ,.-

-20% -10% 0 +10% +20% O g/kWh 100
In der Ebene (40 %) AdBlue-Verbrauch
Bei 40 km/h [ T SN —————
Bei 50 km/h T '« o) ———
Bei 60 km/h
Am Berg (50 %)
Maximale Steigung unter Last [ | —
Im Leerlauf (10 %)
Im Standgas = o]

Transportmix Gesamtverbrauch

e
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Der Transparttest der DLG wird Zur Zeit auf der Strae durchgefUhrt. Der Testkandidat geht mit einem
{passend zur gemessenen Zapfwellenleistung ballastierten) Anhanger auf einen Rundkurs, die Messungen
werden jewells dreimal wiederholt, Das Gesamtergebnis errechnet sich aus den gewichteten
Einzelergebnissen von 50 % Bergfahrt, 40% Fahrt in der Ebene und 10 % Leerlauf.

Die gelbe Grundfinie in der Grafik markiert den jeweiligen Mittelwert alfer bislang im StraBentransport
getesteten Traktoren, Die Lange der Balken zelgt, um wieviel der Testkandidat prozentual besser (grin)
oder schiechter frot) abschneidet im Vergleich zum Durchschnitt. Der Mittelwert fiir den Transporttest
auf der Strale liegt aktuelf bei 599 g/kWh mit 40 kmyh und bei 579 g/kWh mit 50 km/h.

Der Fendt 516 erzielte in der Ebene und im Leerlauf Verbrauchswerte deutlich unter dem Mittelwert, am
Berg lag der Verbrauch elwas unter dem Mittelwert. Der Gesamiverbrauch lag bef Diesel mit 549 g/kWh
bei 40 kmyh um 8,4 % und mit 560 g/kWh bei 50 km/h um 3,2 % niedriger als der Durchschnitt.

= |
=

profi 2/2014

tomatische Parkbremse.

Meu ist aber, dass jetzt beim starkeren Ver-
zogern mit dem Getriebe das Bremslicht auf-
leuchtet. Auterdem wirkt der vierstufige
Beschleunigungsschalter jetzt auch auf
das Fahrpedal, und es gibt eine Schub-
Erkennung: Wenn man das Pedal loslasst,
regelt das Getriebe nicht mehr automatisch
die Ubersetzung so stark zurick - der
Schlepper rollt noch schoner.

Ebenfalls Oberarbeitet wurde die au-
tomatische Grenzlastregelung. Statt
der vorgegebenen Werte von 19 % in Fahr-
bereich II, 14 % in Fahrbereich | sowie 7 %
bei Zapfwellenarbeiten passt sie sich jetzt
im Auto-Modus abhangig von Motorauslas-
tung, tatsachlicher Getriebedbersetzung,
Fahrpedalstellung usw. individuell an,

Aus unserer Sicht ware es aber winschens-
wert, wenn man einfach zwischen einem
Eco- und einem Power-Modus wechseln
konnte — und automatisch (TMS-)Drehzahl-
fenster und Grenzlastregelung entsprechend
eingestellt wirden,

Was die Zapfwelle angeht, missen Fahrer
vom ,alten” 500er stark sein: Es gibt beim
500er Vario serienmagig weder einen Wech-
selstummel noch vier Zapfwellengeschwin-
digkeiten! 540, 540E und 1000 min* sind
lieferbar, eine Kombination mit einer 1000E
gibt es nicht mal wahlweise. Und wer auf ei-
nen Wechselstummel angewiesen ist, muss
gar mit zwei Zapfwellendrehzahlen auskom-
men (540/1000 min) - schade!

www.profi.de
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Stufenlos vor- und rickwarts
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Nach wie vor das
Paradebeispiel fir
eine gelungene Be-
dienung. An Joystick
und Terminal gibt es
nur Detail-Kritik.

Wahrend in der einfachen , Power"-
Ausfihrung eine Axialkolbenpumpe mit
75 |/min Serie ist, wird der ,Profi" mit
einer 110-I/min-Pumpe geliefert. Und fir
790 Euro extra gibt es die Pumpe sogar mit
150 I/min. Damit hat die DLG einen Olstrom
von 158 |/min sowie eine Leistung von
42 kW gemessen — primal

Auch wenn der Schlepper in unserem Hy-
draulikvergleich (profi 12/2013) nicht die
angegebene entnehmbare Olmenge von
55 | erreichte, 50 | sind in dieser Klasse
ebenso gut wie der getrennte Olhaushalt.
Und was die maximal finf Ventile (plus zwei
vorne) angeht, konnen wir nur wenig Kritik
anbringen, Bei aktivierter Zeitsteuerung
fehlte uns die Proportionalbedienung und
Fendt sollte auch dem rechten Kotfligel Be-
dientasten fir die externe Ventilbedienung
spendieren. Dann fehlt nur noch die ,Front-
lader-Erkennung®, da jetzt das gelbe und
blaue Ventil zur Sicherheit nie extern be-
dient werden kénnen. Und die Sicherheit ist
auch der Grund, extern weder Schwimmstel-
lung noch Zeitsteuerung (z. B, fir eine Uber-
ladeschnecke) aktivieren zu konnen...

17

Beim Heckhubwerk hat das Testzen-
trum eine durchgehende Hubkraft von
6672 daN gemessen — das ist gut. Und wer
dann mit einem fonffurchigen Volldrehpflug
unterwegs ist, wird sich nicht nur Ober die
nach wie vor beispielhaften Seitenstabilisa-
toren freuen, sondern auch Uber das last-
kompensierende Senkventil. Gestort haben
uns aber die fehlende Verdrehsicherung am
Oberlenkerbolzen (die Buchsen wanderten)
und der Engpass zwischen (kurzen) Hub-
streben und Unterlenkern beim Ausheben.
Das Fronthubwerk hebt laut DLG durchge-
hend 2287 daN und hat wahlweise eine La-
geregelung sowie eine sehr praktische hy-
draulische Entlastung. Die Umstellung ew/
dw durfte aber (statt per Umschalthahn Giber
der Vorderachse) gerne auch ins Terminal
integriert werden.

Uber das Thema Fahrwerk wollen wir
nicht allzu viel sagen = um nicht zu sehr
ins Schwarmen zu geraten, Die Kombination
aus der direkten Lenkung mit nur 11,60 m
Wendekreis (540/65 R 28 mit 1,88 m Spur)
sowie hydraulischer Vorderachs- und pneu-

www.profi.de
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Hubkraft und Hubkraftbedarf

Fendt 516 Vario: Die rote Kurve zeigt die Hubkraft (90 % des Maxi-
malwertes) als durchgehende Hubkraft an den Koppelpunkten der
Unterlenker. Die gelbe Kurve zeigt die Hubkraft bei verkirzten
Hubstreben — etwa 550 daN mehr bei 5 cm weniger Hubweq.
Aufgrund der nach oben steigenden Hubkraft hebt der 516er auch
eine 4 t schwere Bestellkombination problemios aus.

Hublrat (dah)
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7000 o =
£000 .-..'.----1
500 Bestellkombination d066kg Pl 1680
4000 I Y e &
3000 _:_'_:_'._'_'_' -
2000
1000
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s Fronthubwerty durchgehend 2 287 doN, Hubweg 72,9 cm
s Hibstreben lang: durchgehend 6672 daN, Hubweg 73,8 cm
s Hubstreben kurz: durchgehend 7 229 daN, Hubweg 68,9 cm

Hubweg (cm) ——
Weg -

matischer Kabinenfederung macht einen
perfekten Job! Die Boost-unterstitzte Brem-
se erreichte nicht nur eine gute Verzdgerung
von 4,9 m/s?, sondern lasst sich auch sehr
gut dosieren. So sind bis zu 10,5 t zuldssiges
Gesamtgewicht locker abgebremst. Und dank
des niedrigen Leergewichtes von nur 6,4 {
bleiben mehr als 4 t Nutzlast Ubrig — sehr
gut!

Lob gibt es auch for die ,VarioActive™Len-
kung, bei der eine Lenkradumdrehung fir
den vollen Lenkeinschlag ausreicht - ideal
auch mit dem Frontlader (ein Test vam
neuen ,CargoProfi” folgt in Kirze). Gefallen
haben uns auch die vorgeristete Uberbrei-
tenkennzeichnung sowie die Moglichkeit, mit
Pflegeradern der GroBe 300/95 R 52 immer-
hin 58 cm Bodenfreiheit zu realisieren (Son-
derzulassung erforderlich).

Was die Kabine angeht, kénnen wir
uns nur aus dem Test des 724 Vario
wiederholen (profi 1/2013). Die hohe
Frontscheibe ist sicher nicht jedermanns Ge-
schmack, Aber wer einen Frontlader be-
kommt (die Backe vom 400er passen Ubri-
gens), wird die Sicht zu schatzen wissen.

Der Aufstieg links ist super. Rechts gibt es
dagegen nur auf Wunsch (und nur zusam-
men mit einer ausstellbaren Frontscheibe!)
eine Tor. Und auch wenn sich der Sitz samt
Monitor schon weit drehen lasst, der steile
Aufstieg ist hier nicht praxisgerecht. Stich-
wart Monitor: Auch der Halter an der Arm-
lehne ist nach wie vor nicht optimal verstell-
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bar. Und wir sind gespannt, ob es irgendwann
eine (Glas-)0Oberflache wie bei Tablet-PCs ge-
ben wird.

Einiges geandert hat sich bereits jetzt im
Vario-Guide: 50 gibt es nun bei entsprechen-
der GPS-Ausstattung das .Auto-Teachin®, Da-
mit kann man die Feldgrenze aufzeichnen
und das Vorgewendemanagement startet
beim Raus- und Reinfahren vollkommen au-
tomatisch, Aber wenn wir auf hochstem Ni-
veau noch ein wenig klagen wollen: Was lei-
der nach wie vor nicht geht, ist das komplett
automatische Umdrehen  Auto return”. Au-
gerdem scheitert man in der Praxis gerne an
der fehlenden Moglichkeit, direkt in den
Speichermodus fur die Gerateeinstellungen
zu kommen. Und ein Direktzugriff auf die
Einstellungen Ober alle Infofenster wirden
Wir uns genauso wonschen wie zwei Tasten
in der Armlehne, um den aktivierten Dreh-
zahlspeicher einfach zu verstellen.

Mit 74 dB(A) unter Last ist die Ge-
rauschbelastung in der Kabine okay.
Und seitdem Fendt die Leerlauf-Umdrehun-
gen von 800 auf 850 U/min angehoben hat,
sind auch die Vibrationen bei Standgas ver-
schwunden. Bei Nacht sorgen die teils ,Uber
kreuz" leuchtenden und teils komplett frei
verstellbaren (LED-)Scheinwerfer fir gigan-
tisches Arbeitslicht, Und bei maximaler Spie-
gelausstattung gibt es — neben der elektri-
schen Verstellung und automatischen
Heizung ab 12 °C - zusatzliche Weitwinkel-
spiegel — sehr gut.

Das Heck ist sehr aufgerdumt, die Seitenstabilisatoren nach wie vor beispielhaft.
6.6 t Hubkraft reichen aus, und mit der grofen Olpumpe stimmt guch die
Hydraulikleistung. Eine externe Ventilbedienung rechts fehit noch.

Womit wir schon beim wichtigsten
Punkte waren: den Ausstattungsvarian-
ten und Preisen. Der 516 Vario kostet in der
einfachen , Power"-Variante mit 75 |/min-0l-
pumpe, 7-Zoll-Terminal, kleiner Batterie etc.
laut Liste schon stolze 147 740 Euro (alle
Preise ohne MwSt.). In der {am haufigsten
verkauften) ,Profi“-Variante mit mehr Licht,
110-I/min-Olpumpe, schwenkbaren Kotflo-
geln etc. sind es 152420 Euro.

In der hochsten Ausstattung ,ProfiPlus” mit
10-Zoll-Terminal, ,VarioActive™Lenkung,
GPS-Vorristung etc. sind es mindestens
156 760 Euro. Dass es aber nach oben kaum
Grenzen gibt, zeigt unser Testkandidat. Hier
kamen noch hinzu das Fronthubwerk mit hy-
draulischer Entlastung (5450 Euro) und
Frontzapfwelle (3810 Euro), die grokte Hy-
draulikpumpe (790 Euro), die LED-Beleuch-
tung (4 200 Euro) sowie das RTK-Lenksystem
(13690 Eurp). Summa summarum Uber-
springt der voll ausgestattete Schlepper so
locker die Marke von 215000 Eura!

Fazit: Der Fendt 516 Vario Uberzeugte im
Test mit seiner sehr guten Handhabung und
Funktionalitit — eben der perfekte Allroun-
der! Auch die Messwerte waren fast durch-
gehend gut bis sehr gut. Das einzige echte
Manko ist der Preis. Selbst wenn auch der
neue 500er wie sein Vorganger das Zeug zur
Legende hat — fOr einen gangig ausgestatte-
ten 516er in , Profi*-Ausstattung missen Sie
laut Liste mindestens 170000 Euro (ohne
MwSt.!) kalkulieren — eine neue Dimension.
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