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Schleppertest Fendt 724 Vario SCR:

(K)eln teurer Spal

Ja, der neue Fendt 724 Vario mit 162 kW/220 PS
Nennleistung (nach der ,ehrlicheren” ECE R 24) ist

mit Abstand der teuerste Schlepper seiner Klasse.
Dafur bietet er aber nicht nur sehr gute Leistungswerte,
sondern auch eine begeisterungsfahige Bedienung.
Text: Hubert Wilmer, Fotos: Stefan Tovornik.

eine Frage, das Design der neu-
en 700er-Serie (profi 7/2011)
| K mit der bis ins Dach gezogenen
Frontscheibe ist nicht jeder-

manns 5ache. Doch sitzt man einmal in der
Kabine, vermittelt die riesige Glasflache (ne-
ben der sehr guten Sicht gerade bei Front-
laderarbeiten) ein nicht gekanntes Raumge-
fuhl. Doch alles der Reihe nach...

Was unter der Haube steckt, zeigen die
Messergebnisse des DLG-Testzentrums.
Auf dem Zapfwellenprofstand lieferte der
724 Vario mit fast 155 kW/210 PS bei Nenn-
drehzahl und Uber 169 kW/230 PS Maximal-
leistung schon beeindruckende Werte, Da
wundert es nicht, dass der Deutz TCD 6.1 L6
mit nur 6,1 | Hubraum fast 48 % Drehmo-
mentanstieg zu bieten hat und die 1 000 Nm
Drehmoment bei 1500 Touren knackt -
sehr gut!

stellt sich nur noch die Frage nach dem Die-
selverbrauch. SchlieBlich haben ja auch die
700er jetzt den SCR-Kat unten im verdick-
ten Auspuff, um die Abgasstufe |IB (Tier 4 i)
zu erfollen. Bei den Zapfwellenmessungen
lag der Verbrauch mit 243 g/kWh bei Nenn-
drehzahl und 223 g/kWh bei Maximalleis-
tung im sehr guten Bereich. Allerdings kom-
men hier im Schnitt rund 20 g/kWh AdBlue
hinzu, was auf den Preis umgerechnet etwa
5 g/kWh Diesel entspricht.

Bei der Zugleistungsmessung brachte der
724 Vario bei Nenndrehzahl fast 124 kW
an die Rader, maximal waren es 1375 kW
— gute Werte fur einen Schlepper mit stu-
fenlosem Getriebe, Dass der Wirkungsgrad
in Ordnung ist, zeigt auch hier der Ver
brauvch: 281 g/kWh bei Nenndrehzah! und
265 g/kWh bei Maximalleistung sind gut,
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selbst wenn auch hier die 25 bzw. 21 g/kWh
AdBlue noch oben drauf kommen.

Uberzeugen konnte der 724 Vario aber vor
allem bei den praxisnaheren Powermix-
Messungen. Mit 254 g/kWh setzt der Schlep-
per den MaRstab in seiner Leistungsklasse.
Auch wenn man hier die Kosten fur die
28 g/kWh AdBlue berOcksichtigt, ist der
Verbrauch im praktischen Einsatz sehr gut.

Neben dem Lob fir die sehr gute Motor-
Getriebe-Steverung wiederholen wir aber
auch unsere Kritik an dem Getriebe mit den
Zzwel Fahrbereichen. Denn diese muss der
Fahrer beim Wechsel Acker/StraBe namlich
nach wie vor manuell schalten. Schon bald
soll es aber moglich sein, die zwei Tempo-
maten (fir jeden Fahrbereich) sowie die
zwei Drehzahlspeicher statt im Terminal ein-
fach auch per ,Dricken und Halten" des je-
weiligen Aktivierungstasters speichern zu
kdnnen.

Das Deaktivieren des Tempomaten uber das
Fahrpedal kam in der Praxis jetzt schon ge-
nauso gut an wie die automatische Grenz-
|lastregelung. Das gilt auch fur die Maoglich-
keit, die Wendeschaltung links wie rechts
bedienen zu kinnen - zumal der (kleine)
Hebel links noch naher an das Lenkrad ge-
ruckt ist. Einen neuen Platz hat auch der
Handbremshebel varne links an der Arma-
turenkonsole. Stattdessen sollte ein Ober-
klasse-Schlepper aber besser eine (automa-
tische) Parksperre haben.

Die Zapfwelle bietet drei Drehzahlen (be
quem per Knopfdruck zv wechseln), eine
1000er-Eco-Variante gibt es aber (leider)
nicht. Dafir kann man per TMS eine Mator-
drehzahl vorwahlen, die beim (auch exter-
nen) Einschalten der Zapfwelle automatisch
angefahren wird - prima!
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Powermix Fendt Vario 724 SCR mit AdBlue

-20% -10% O +10% +20% O g/kWh 50

Zugarbeiten: Diesel-Mittelwert AdBlue 29,5 g/kWh

255 g/kWh und 9,91 |/ha und 0,88 |/ha
1 Schwer Prlug EE T
(100 % Last) Grubber [
2 Mittelschwer Pflug kTR
(60 % Last) Grubber [,
Zapfwellen- Diesel-Mittelwert AdBlue 26,7 g/kWh
arbeiten: 248 g/kWh und 3,66 I/ha und 0,28 I/ha
3 {sfgggLast} Kreiselegge o
Mahwerk ]
4 Mittelschwer Kreiselegge R A
(70 % Last)  mahwerk [Ny )
5 Leicht Kreiselegge ——
(40 % Last)  paahwerk e ————
Gemischte Diesel-Mittelwert AdBlue 26,4 g/kWh
_F"PE“E“: | 271 g/ I-(Wh_ l._.ln_t:l 3,90 |/ha qnd 0,28 |/ha _
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Uniten links steht der Powermix-Wert fn g/kWh als Mittel aller 7 gemessenen Zyvklen. Die Mittelwerte der
Bereiche Zugarbelten', . Zapfwellenarbeiten” und ,Gemischie Arbeiten” sind mit dem Kraftstoffverbrauch
in Gramm pro Kilowatt und Stunde und in Litern pro Hektar in der Tabelle in roter Schrift angegeben.

Den Verbrauch von AdBiue {der fa kein Trefbstolf sondern ein Betriebsstoff ist) zeigt die rechte Graftk. Die
Balken sind schmaler, da AdBlue preiswerter ist afs Diesel: in blaver Schrift sind die Mittelwerte aufgefinrt.
Die gelbe Grundiinie der linken Grafik markiert den Durchschnitt aller bisher gemessenen Powermix-
Kandidaten. Die Lange der Balken zefgl, wie viel der Schiepper in dem feweiligen Zyvkius prozentual besser
(gron) ader schiechter (rot) war als der Durchschnitt aller bisher gemessenen Powermix-Kandidaten. Der
Mittelwert fur den Powermix liegt im Durchschnitt aller gemessenen Testkandidaten derzelt bel 296 g/kWh.
0er Zykius , Transport” wird derzelt noch nicht angegeben.

Der Fendt 724 Vario SCR llegt beim Powermix im Dieselverbravch bei allen Arbeiten deutiich unter den
Mittelwerten. Der Powermix-Gesamiwert ist bei Diesel um 14 % besser als der Mittelwert aller bisher
gemessenen Kandidaten. Der zusdtziiche AdBlue-Verbrauch betrug im Mitiel 8.2 Liter pro 100 Liter Diese),

Fendt 724 Vario 5CR:

Das stufeniose Getriebe hat zwei
Gruppen fur Acker und 5trale die
manuell geschaltet werden missen.
50 km/h werden bei nur 1800 Tou-
ren erreicht. Eine Wendeschaltung
gibt es links und rechts

Stufenlos von 4 bis 12 km/h

Stufer}lus qprwéirts
und ruckwarts

Fahrbereich |
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Der Deutz mit 6,1 | Hubraum brachte gute
Leistungswerle und (st sparsam, man muss
aber auch AdBlue tanken. Bis auf den Klima-
kondensator stehen die Kihler fetzt fest,

Beim Hubwerk hat Fendt dem 724 Vario
im Vergleich zum Vorganger etwa 1 Ton-
ne Hubkraft ,draufgepackt”. Mit 7000 daN
unten und fast 9000 daN in der obersten
Position (siehe Crafik: ,Hubkraft und Hub-
kraftbedarf”) wird jetzt auch eine schwere
Bestellkombi keine Probleme mehr machen.
Damit das auch fir die Olversorgung gilt,
empfehlen wir in jedem Fall die fur 770 Euro
Aufpreis lieferbare Axialkolbenpumpe mit
152 |/min. Die Serienpumpe brachte 112 |/
min und 33,3 kW hydraulische Leistung — in
dieser Klasse eher wenig.

Alles andere als unterdurchschnittlich ist die
Ventilausstattung und Bedienung sowie die
65 Liter entnehmbare Olmenge. Bis zu finf
dw-Ventile sind im Heck (plus zwei vorne)
moglich. Allesamt lassen bis zu 100 |/min
durch, und Entlastungshebel gibt es auf
Wunsch = sehr gut! Um die Sache perfekt
2u machen, fehlen nur noch Leckalsammler
an den Loadsensing-Anschlussen. Und wir
haben sehr vermisst, dass bei aktiver Zeit-
steverung jetzt auch mit dem ersten Teil des
Hebelweges gar keine Proportionalbedie-
nung der Ventile mehr mdglich ist.

Die Kabine gibt es hinten wahlweise mit
mechanischer (Serie) oder pneumatischer
Federung (1314 Euro Aufpreis). Die von uns
gefahrene Vollfederung (1907 Euro) sorgte
fur einen nahezu perfekten Fahrkomfort,
auch wenn die vom DLG-Testzentrum
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gemessenen 74,6 dB(A) sicher kein Rekord-
wert sind. Ebenfalls auf Wunsch (1 180 Eu-
ro) gibt es eine rechte TOr samt aufstellba-
rer Frontscheibe. Extra bestellen kann
man auch den parallelgefOhrten Schei-
ben-wischer (135 Eura). Im Ge-
gensatz zum Standardwischer
sorgt der mehr im oberen
Sichtfeld fur Durchblick -
eine ,Allround"-Losung
gibt es hier aber (noch)
nicht. Ein Ende hat das
Warten dafur bei der Kli-
maautomatik — mit 500
Euro sind Sie dabei.

Bei Multifunktionsgriff
und Terminal hatten wir
die Vollausstattung mit
dem gut 26 cm groRen Dis-
play. Und da gibt es wirklich nicht
mehr viel zu meckern, zumal auf
dem Hebel jetzt auch die einzelnen Tasten
mit 150-Bus-Funktionen belegt werden kon-
nen. Ganz entgegen der ,Fendt-Philosophie”
gelangt man aber leider nicht von allen

Hubgestange, Hubkraft und Hydraulik-
anschivsse sind super, die Hydraulikleistung
in Serienaussiattung eher nicht. Auf Wunsch
gibt es aber eine grofere Hydrawlikpumpe —
und LED-Rucklichter!

IR TSN aus unserem Praxiseinsatz

Nicht eine Zusammenfassung der Gesamt-
bewertung, sondern eine Aufzahlung
positiver und negativer Praxisdetails.

&4 1S0-Bus-Trennschalter serienmagig,
Batterietrennschalter auf Wunsch
3 Elektrisch verstellbare Spiegel mit
:} Weitwinkel auf Wunsch
£ Kabeldurchfuhrung in Perfektion

i3 Fahrtenschreiber-Varrostung mit
Kardanwellensensor

Vollstandig: a!e Asrh!usmmen, ein Termi-
naihalter und die Kabelfihrung am Holm.

=

& Nur mit codiertem Schlossel lieferbar
= Kein Sonnenrollo an der Heckscheibe

Der beguem gepolsterte Beifahrersitz mit

Automatikgurt ist einfach klappbar und die
Lehne kann als Tisch genutzt werden.

Bejspielhaft und kinderieicht sind die Mag-
lichiceiten bef der Zuordnung von Ventifen
und Fronthubwerk zu den Bedienhebeln.

- Die Knopfe fir die externe Ventilbedienung
rechits sofften in dieser Liga nicht fehfen.

orofi 1/2013 15

Man achte auf die
Feinheiten:

Das einfache Um-
stecken zwischen
Kat. 2 auf 3
kennen wir ja
schon. Jelzt kann
man avch die
Unterfenker noch
hoch hdngen, um
mehr Platz fur die
Untenanhangung M ;
zu bekommen. N4 |

Jnfo+"-Anzeigen direkt per Fingertipp in die
entsprechenden Einstellmenus.

Und wenn man nach dem Motorstart die
JEinstellungen wiederherstellen® kann,
wiurde besonders fir die ,Teachin™-Sequenz
ein ,Warnfenster” mit separater Bestatigung
fur Hydraulik, Zapfwelle und GPS-Lenkung
Uberraschungen beim Driicken der ,Go-/
End"-Tasten vermeiden helfen.

- & Nachtabdunkelung vom Terminal zu
gering (bereits geandert)
& Blinker ohne Tonsignal

Vor alfem bei angebautem Geral ist das
Kabinenluftfilter in der Rickwand nur aus
der Kabine gut zuganglich.

Statt (automatischer) Parksperre gibt es
nach wie vor einen Handbremshebel.

www.profi.de




Breite l 252 c¢cm
| Langel 5_22 cm (mit Frontkraftheber)
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Zapfwellenleistung

Hohe | 309 cm {Il:ahine_}

Motor ' 162 kW/220 PS (nach ECE R 24) bei _ _ motor: [ [

2100 min™: wassergekihlter Sechszylinder Maximal (1700 min-) 169,2 kw Leistungscharakteristik 20
Deutz TCD 6.1 L6, 6056 cm? Hubraum, Ab- Bei Nenndrehzahi 154,8 kw Kraftstoffverbrauch 12
gasstufe IIIB (Tier 4 i ) mit SCR-Katalysator, Diesel-/AdBlue-Verbrauch Zugleistung/Zapfwellenleistung 1,5

elektr. geregelter Wastegate-Turbo, Ladeluft-
kUhlung; -‘JrDﬂ-I-Hraftstul‘f , 38-1-AdBlue-Tank.

Getriebe ' Stufenloses Vario ML 180 HD mit

223 + 18,4 g/kWh
243 + 21,1 g/kWh
45,0/44,8 |/h

bei max. Leistung
bei Nenndrehzahl
Verbrauch absolut Max./Nenn

Gute Charakteristik, sehr gute Leistu n'gswerte
und niedriger Kraftstoffverbrauch, aber AdBlue
notig, Zapfwellenleistung sehr gut, Zugleistung

fur einen stufenlosen Schiepper gut.

zwei manuell geschalteten Bereichen flr Drehmoment
Acker/Strate, lastschaltbare Wendeschaltung, Maximal 1039 Nm (1500 min') Getriehe: A b2
Tempomaten, 0,02 — 50 km/h {bei 1800 Tou- Drehmomentanstieg 477 % Gangabstufung/Funktionen 10
ren) vorwarts, maximal 33 km/h rickwarls. Drehzahlabfall 28,6 % Schaltbarkeit 15
Bremsen ' Nasse Scheibenbremsen hinten mit Anfahrmoment Lib & g:pf#é?llé" Gias %g
Allradzuschaltung ab 20 km/h; Handbremse . Getriebe prie! i ,
mit Federspeicher; Druckluftanlage Serie, | Gangzahl von 4 bis 12 km/h stufenlos sefr gute Mﬂmfi'lﬂl?t"'EhE'5TEUEFU”E- aber nach
Elektrik | 12 V, Batterie 180 Ah, Lichtmaschi- Hubkraft Heck | (30 % max. Oldruck) E;ﬁ;?;t,l‘éﬂ”ﬁ;;ﬁéfﬁ?ﬁﬁﬁ’f{nﬁiﬂzﬂﬁi‘f
ne 200 A; Anlasser 4 kW/5 PS. Unten/Mitte/Oben _ 6957/8607/8946 daN drei Zapfwellendrehzahlen durchschnittlich.
. ; Hubweg unter Last 79,5 cm (23 bis 102,5 cm) '
s . _ £ Hubwerk ' Kat. I1/1ll; doppeltwirkende Bosch- Bublraft Erantd (50 X Adruck Fahrwerk' [ 2073
o . x T A 5 i 2 - : R P i - UnKra ron max. i
Fahrhebel und Monitor sind beispielhaft, Die neve Kabine mit der (aufpreisofiichtigen) Vollfederung bietet einen sehr guten Fahrkomfort EHH ”'_','[tnu ntirle?lkelragalgng. tFm”fmrﬂﬂha Unten/Mitte/Oben 2439/2 BIJCE fg 582 daN Lenkung : . 16
lediglich die gleichfarmigen Taster auf der und eine gute Sicht. 74,6 dB(A) unter Last sind kein Rekord, aber okay. Lenkrad samt Armaturen- B Hubweg unter Last 63,8 cm (18,9 bis 82.7 cm) Allrad- und Differenzialsperre 13
Armiehne sind nicht ,blind” zuv unterscheiden. brett werden mit dem mittleren Pedal entriegelt. Hydraulik = Axialkolbenpumpe mit 109 I/min : : : Hand- und FuBbremse 2,0
Serie, 152 I/min a.W., 200 bar, 3 Steuergeriite Hydraulikleistung Federung Vorderachse/Kabine 1,5
. ) : . , Serie, max. 7 mit Zeit- und Mengensteverung; Betriebsdruck 196 bar Gewicht und Nutzlast R
12,40 m, Ein ,sehr gut” bekommt auch die den Kirzeren zieht, kann er ihnen technisch separater Olhaushalt, 65 | Ol entnehmbar, Max. Menge .112'4 |/min Wendiger Schlepper mit sehr gutem Fahrkom-
VarioActive-Lenkung, mit der die Zahl der Oberall Paroli bieten. Zug- und Zapfwellen- zapfwelle ! 540/540E/1000, 1 3/8 bzw. Max. Leistung 33,3 kW (106,3 |/min, 188 bar) L‘;E;-;::h::g‘;i?',;“;;ﬁﬁ;;;“t?;rgﬂ;ﬁ?ﬁ“m
Lenkradumdrehungen geschwindigkeitsab- leistung des Vario sind ebenso gut wie der 13/4 Zoll, 6, 20 oder 21 Keile, elektrohy- | Zugleistung | _ NUtzlast, zul3ssige Hinterachslast von 8 t wird
hangig z. B, bei Frontladerarbeiten oder am Dieselverbrauch. In der Serienausstattung draulisch geschaltet. | g:ixﬁ;r?rfﬂﬁr:;ﬂ; ahnEII 112?3[’: ﬂ:r”” ig? E::EEE noch aufgelastet.
Vorgewende geandert werden kann. Und so- schwachelt er nur bei der Hydraulikleistung. Achsen und Fahrwerk | Flanschachse mit | : ; Hubwerk/Hydraulik: CJL3/E3
d findlichen Blinker-Riickstel Die Ventil 14 Bedi It d Lamellen-Differenzialsperre, wie Frontantrieb Lautstdrke ! (Unter Last am Fahrer-Ohr) Hubkraft und Hubweg 18
e HENL 2L TR AEOENE T AL R Ea bt € ventite Und deren Bedienung sind da- elektrohydraulisch geschaltet: Testbereifung Kabine geschlossenfoffen  74,6/81.8 dB(A) BediEnOnE 12
ler hat Fendt verbessert. Auch die War- gegen genauso beispielhaft wie die Hubwer- 540/65 R 30 und 650/65 R 42. P F R 35
tungsintervalle (500 h fir 16 | Motordl, ke: Ob einstellbare Hubgeschwindigkeiten, Pflege und Wartung ' Motordl 16 | (Wechsel Maximale mittlere Verzogerung 4,7 m/s? Steuergerate 1,3
1000 h for 79 | Hydraulik- und 2000 h for Druckentlastung vorne, Druckbelastung hin- alle 500 h}; Getriebedl 47 | (alle 2000 h); Hy- Pedalkraft 29 daN Anschlisse 1,0
47 | Getriebedl) sind prima. ten oder die Seitenstabilisatoren — es sind Gl /3 LU Y, hegtrcies 8,2 Wendekreis Hublraft gut, Hydraulikieistung in Serienaus-
auch die zahlreichen Details, die einfach Eﬁfﬂéﬁiﬁﬂﬁgﬁﬁtﬂf ninﬁl?l:?i EErk (mit Ohne/mit Frontantrieb 12,35/12,35m gerate %nur nicht proportional be? Zeitsteue-
Wir fassen zusammen: Auch wenn der 724 Spak machen. Und der hort erst beim Preis Entlastung) 5315 € Frontzapfwelle 3716 €, Testgewicht rung), noch bessere Hydraulikanschliisse.
Vario SCR von Fendt aufgrund seiner kom- auf. Denn laut Liste kostet der 724 Vario SCR Komplettfederung Kabine 1900 €, Druckluft- E?;E;;ﬂcﬂ;ﬂ iggg :E Kabine'! [J03
pakten Abmessungen im Vergleich zu sei-  in der (kompletten) Testausstattung sage und Klimaanlage Serie. e TEREkS Flatzangebot und Komfort 1
nen Wettbewerbern auf den ersten Blick und schreibe 227 500 Euro plus MwSt, e ; Zulassiges Gesamtgewicht 13500 kg Heizung und Liftung 20
- eistung und Drenmoment Nutzlast 5815 kg Lautstare 20
. ; 2 : . i i Elektri 15
Die Anzeigen und die Schaltung der Arbeits- : 3 Leistung (kw) Drehmoment (Nm) Leistungsgewicht 47 Ke/kW e :
scheinwerfer sind obersichtlich. Der Blinker- FEndt ? 24 Uﬂl'l 0 Sc R HU h krf:lft Und H UbbEﬂEl I"f I 180 Radstand 278 cm ‘:’H.{l_ré::r‘hulung ig
URTESREF SIED Una T (0 i o a0 | 3“3”? lt?h@tr{n Efthamten h 1}9 ng o F'I:Ezugfcht Uni Fedieniis Sehe aut. Laubstirke
Y Y i DAENTTEINSIT ymIt Untenannangun Cm i '
Wenceschalliebel sitzt naher am Lenkrad i 120 _ " mit 74,6 dB(A) unter Last okay, keine Luftdo-
; A sen im Kopfbereich.
Das Fahrwerk ist beim 714/716 baug- 9 000 i — 0 A s A
leich, wahrend der 722/724 die Vorderach- 8 000 — g ® 60 500 TUrauLl :I Eigﬂungs:frnfil ~1-Ji - D | oo
se (es neuen B0Oers mit 500 kg mehr Trag- 7 000 Ggqﬂgua““a 30 800 £l _ i 3 Eiﬂ_ﬁlgsaﬂszl:m : :
last und 90er- statt 70er-Lenkzylindern — 0000000009 RR Sy hination 5000 ke fﬂuu i s EEDE“U o . Leis- Dreh- g/ " H;Lﬁmff}ﬁ[f . .
haben. Bei der Hinterachse gibt es ab dem e Jg009® Motordrehzahl (min-1) Reters tung zahl kWh Ackerarbeiten o
718 den 10-Loch-Flansch und 13,5 statt o geeaR® — _ Normzapfwelle 540 100% 1933 230 448 Grinlandarbeiten ®
canis Pfiug 2000 kg | o e
125 t 2ulassiges Gesamtgewicht. e 20000000090000927 — CUSCINEREIIEEEEEE | azvwelestof  100x 1550 217 34 | Tensportarbeter s
Das sorgt bei weniger als 7,7 t Leergewicht 3000 o —— Absolut (I/h) Relativ (g/kwh) Frontladerarbeiten &
= = g - : =
(in kompletter Testausstattung!) for stolze 2000 w== Hubstreben lang: Durchgehend 6 957 daN, Hubweg 79,5 cm . s I/h el sl s B i it Preisi __ Niedrig Hoch
5,8 t Nutzlast. Und um die besser nutzen zu 1000 Hubstreben kurz: Durchgehend 7 713 daN, Hubweg 73,6 cm Sparzapfwelle 1000E 100% - - 173000 bis 182000 € ®
kdnnen, will Fendt die Hinterachse auch MLl i ol ol e L | MotorimAbressibereich  80% max 252 373 plus Mehrwertsteuer in Grundausstattung;
noch weiter auflasten. Die Bremsen (mit All- c 100 20 30 40 50 60 70 80 50 100 110 120 o | Ye—— T Angaben aus profi-Schiepperkatalog 2012,
rad-Zuschaltung ab 20 km/h) erreichten PR O T i ik s i .H”ﬁmg:cm; | i : Bewertung _
i AERTUN 2 en ario sLR, Lie rote RUrve Zeigl aie EeMessene RUDRFAIT (SU & 0Es MaXiMaiWweries ; 250 Transportarbeiten 40% 90% 280 206 m1e sehr gut, £ gut, = durchschnittlich,
s \I’EFI!JEEI’LI i 4'? m;? p— als durchgehende Hubkraft an den Koppelpunkten der Unterlenker. Die gelbe Kurve zeigt die B — = unterdurchschnittlich, == mangelhaft
Im Vergleich noch besser ist die Wendigkeit. Hubkraft bei verkirzten Hubstreben — 750 daN mehr Hubkraft, 6 cm weniger Hubweg. Dank e b aen er WenigLestung, 5 Dretuzhl 40% 60% 227 1681 | L it
Trotz 540/65 R 30 auf der Vorderachse der steigenden Kurven gibt es auch mif der schweren Besteflkombination keine Probleme, Motordrehzahl (min-) Hohe Leistung, % Drehzahl 60% 60% 216 238 i HE“.HEEE%HEM’IME‘

(1,95 m Spur) liegt der Wendekreis bei nur
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Hier haben wir drei
Schiepper der
220-PS-Klasse
miteinander
verglichen, die in der
Vergangenheit

in profi getestet
worden sind.

Schlepper

Ausfuhrlicher Test in

Motor | MNennleistung
Zylinder/Hubraum/Abgasstufe
Zapfwellenleistung maximal

...oei Motor-Nenndrehzahl
Kraftstoff- und AdBlue-Verbrauch
Spezifisch bei maximaler Leistung
Spezifisch bei Nenndrehzahl
Absolut bei max. Leistung
Mittelwert Powermix
Drehmoment maximal
Drehmomentanstieg
..dabei Drehzahlabfall
Diesel-/AdBluetank
Gangzahl gesamt
Lastschaltung
Gangschaltung
Cruppenschaltung
Wendeschaltung
Gangzahl von 4 bis 12 km/h

Getriebe I

Hubwerk I Regelungsart
Hubkraft unten/mittig/oben
Hubweg

Hydraulik 1 Betriebsdruck

Maximale Fordermenge
_ Maximale hydraulische Leistung
Entnehmbare Olmenge

Zugleistung I Maximal
...dqhei Kraftstoffverbrauch
Lautstarke I Kahine zu

Bremsenl  Mittlere Verzogerung
dabei Pedalkraft

Wendekreis I Ohne Allrad
Mit Allrad

Testgewicht | Vorderachse

Hinterachse

Gewogenes Gesamtgewicht
Zulassiges Gesamtgewicht
Mutzlast

Leistungsgewicht

Grundausstattung ohne Mwst,
(Listenpreis laut Hersteller)

profi 1/2013

3 Schlepper |

Fendt ?24 Vario SEH

profi 1/2013
162 kW/220 PS (ECE R 24)
6/6,1 I/11IB (Tier 4 i)
| 169,2 kW (1700 min?)
' 154,8 kW (2 100 min)

223+ 18 4 g/kWh
243 + 21,1 g/kWh
45,0 I/h
254 + 28 g/kWh
| 1039 Nm (1500 min?)

477 %

28,6 %
400/38 1
Stufenlos
Stufenlos
Stufenlos
2 Gruppen

Lastschaltbar
Stufenlos
EHR Unterlenker
6957/8607/8946 daN
79,5 cm
196 _t]ar
1124 |fmin
| 33,3 kW
651
1375 kw
265 g/kWh
74,6 dB(A)
4,7 m/s?
| 29 daN
12,35 m
1295 m

‘ 2880 ke

4805 kg
7685 kg
13500 kg
| 5815 kg
i 47 ke/kW

| 195095 € (Janvar 2013)
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profi 9/2011

167 kW/228 PS (ECE R 120) !
6/6,7 I/1IIB (Tier 4 i) '
177,3 kW (1700 min*)
164,2 KW (2100 min")

223 + 21,0 g/kWh |
240 + 20,0 g/kWh
47,3 I/h
263 + 20,5 g/kWh
1020 Nm (1600 min't)
431%
270%
395/48 |
Stufenlos
Stufenlos
Stufenlos
Stufenlos
Lastschaltbar
Stufenlos
EHR Unterlenker
7254/8099/8 190 daN ..
77,8 cm '
215 bar
130.7 I/min
34,5 kW
50 |
144 4 kW
255 g/kWh
72,7 dB(A)
5,7 m/s?
32 daN
11,50 m
12.25m
3580 kg i
5190 kg '
8770 kg '
13000 kg
4230 ke
53 kg/kw

149550 € (September 2011)

m Vergleich

John Deere 6210R

profi 12/2012
154 kW/210 PS (97/68 ED)
6/6,8 I/IIIB (Tier 4 i)
164,5 kW (1800 min'!)
157.9 kW (2 100 min)

267 + 0 g/kWh
282 + 0 g/kWh
476 I/h
276 + 0 g/kWh
923 Nm (1600 min*)
29%

24 %
465/0 |
24/20
8
3

Lastschaltbar
11
EHR Unterlenker
6246/8 102/9 288 daN

F71cm
202 bar

123,0 I/min
34,4 kW

551

140,6 kKW

263 g/kWh

71,7 dB(A)
5.8 m/s?
39 daN
1390 m
1450 m
3420 kg
5140 kg
8560 kg
13000 kg
4440 kg
55 kg/kW

135335 € (Dezember 2012)

www.profi.de
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