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er ist ja grog geworden!™ - Je-
der, der bistang inen Fendt
818 oder 820 Vario fahrt, be-

kommit gro@&e Asgen, wenn er
Zum ersten Mal wor dem neven B0O Mario
steht (profi 10,/0%). Kein Wunder, dse neue
Serie ik nicht nur einen halben Meter lan-
gerund 25 om hober, sondemn sie si0EL mit
bis 21 280 PS5 MaximaBeistung auch in eine
ganz andere Leistungsklasse var.

Twar ist das Devtz-Hraftwerk unber der
Haube mit sachs Zyfindern und & | Hub-
rawm auf den ersten Blick das Gieache. Doch
aufgrund der neven Abgasstufe HIB kann
g5 Aggregat im neven 800 Vario richtig
Zeigen, was in #hm steckt. Morbei sind die
Zeiten von Abgasnickfiihnang und Co., der
Maotor kann wieder awf einen optimalen
Wirkungsgrad eingestefit wenden, wahrend
der SCR-Katalysabor die Abgasreinigung
ubearnimmi [profi 8/2008). Dée Ergebnisse
ges DLG-Testrentrums 2eigen, 'wie
sich das auf Leistung und Ver-
brauch auswirkt. So kom-

men bei Nenndrehzahl an
der Zapfwelle 179 kW)
243 PS an, maximal
sind es gar 194 kKw/
264 PS5 — sehr gut!

Schieppertest Fendt 828 Vario _Profi Plus™:

Gipfel-StUrmer

Sparsam, schnell, teuer — der Fendt 828 Vario (191 kW/260 PS5
Mennleistung nach ECE-R 24) erstOrmt dank Motor mit SCR-Technik
und Getriebe mit 60 km/h Endgeschwindigkeit einen Gipfel nach
dem anderen. Aber auch beim Preis stot er in newe Hohen vor.

Text: Manfred Neunaber, Hubert

Hubert Wilmer

Ein sehr gut”™ erhalt auch die Leistungs-
charakteristilc (ber 44 % Drehmomentan-
stieg, 31 % Konstantleistungsbereich und
114 % Anfabwmoment sind allesamt Werte,
die Giber dem Mittel in dieser Leistungsklas-
e fiegen.

Genauso viel Spaé macht der gunstige
Dieselverbrauch: Mit 229 g/kWh bei
Menndrefzzhl und nur 219 g/kWh bei ma-
ximaler Zapfwellenleistung spielt der Fends
B28 Vario ganz wome mit. Und wor dem
Bremswagen wird auch die Mar wvom
schiechten Wirkungsgrad des stufenlosen
Getriches einmal mehr widerlegt. Mehr als
150 kW) 204 PS kommen bei Nenndrehzahl
an den Radern an, maxi-
mal sind es bei

Vilmer: Fotos: Stefan Tovornik,

1 700 Touren sogar fast 165 kW/224 PS. Mit
269 g/wwh bew. 255 g/lkwWh liegt auch hier
der Dieselverbrawch im grimen Bereich.

Doch bevor wir zu sehr ins Schwar-
men kommen: Nur mit _grim” geht es
beim neven B00er Wario nichi. Der SCR-
Katalysator braucht namiich fir seine Ar-
beit AdBlue. Dieses so genannbe Diese] EX-

haust Fluid® (IDEF) ist zwar billiger als g;

Diesel, kastet derzeit an der Tapfsay-

le aber auch gut 60 Cend/Liter. Kaufen

Sie im groBen Gebinde oder base, sind es
ehenfalls noch 40 CentLiter {inkd. MwSt)

Deshalb hat das DLG-Testzentrum fur uns
auch den AdBlue-Veerbrawch exakt ge-
messen. Und siehe da, unter Voll-Last wer-
brauchi der 828 Vario zusatzlich zum Diesel
noch nund 3,5 | AdBlue pro Stunde. im Mit-
tel Ober alle Messungen waren es etwa 7%
vom Dieselverbraudh. Wie wiel das dann bei
Ihren Betriebskosten ausmacht, liegt natir-
lich stark am Einkaufspress fiir das AdBlpe.
Far die befriebseigene Lagerung sollte man
20er wissen, dass die Fidssigkeit zwar kein
Gefahrsioff ist, aber ab -11 °C gefriert. Dann
kidnnte das Tanken bei tiefen Temperaturen
im Winter zum Problem werden.

Den 828 Vario stdren niedrige Temperatu-
ren dagegen wenig Zur Schonung des Mo-
tors st die Leistung nach einem Kaltstart

Iwar gin paar Minuten begrenzt, aber bei
weitem nicht sofange, bis sein Kihlwasser
das AdBluve in dem 42-1-Tank aufgetaut hat,
Meigt sich der AdBlue-Vorrat dem Ende, be-
ginnt das Display im Armatirenbrett in im-
mer kirzeren ZeitabstZnden 1 biinken und
piepsn, Ist der Tank leer, fahrt der Schiep-
per mit woller Leistung weiter, damit Sie
problemios nach Hause kommen,

Fendt weist aber ausdricklich darauf
hin, dass der Betrieb ohne AdBlue zu
Schaden am System fidhrt, die dann auch
eime Redukttion der Leistung ausbisen.
Soweil solften Sie es also nicht kommen las-
sem, umal ja dann auch dée Abgasmorm
nicht mehr erfollt wird

Mit nur 246 g/kWh steflt der 828 Vario bei
den prasisnaben Powermix-Messungen ej-
nen neven Rekord auf. Das beweist offen-
sichifich, wie gut Fendt bei dem Testkandi-
daten die Abstirmung wom Motor und dem
stufeniosen Vario-Getriebe Ober das _TMS®
(Trakior-Managemeni-System) pedungen
ist. Selbst wenn man die 225 g/kWh Ad-
Blue mit esnkalkuliert, bleiben die Kosten
fur Treib- vnd Betriebsstoff auf einem sehr
niedrigen Level

Das Vario-Getriebe ML 220 ist bereits
aus der friiheren 900er-Serie bekannt,
‘Wenn man hier iberhaupt etwas kritisie-
ren kann, danm ist es der nach wie vor er-
forderfiche Wechsel der zwei Fahrbereiche.
Und Fahwer, die gerne zwischen Fahrhebel-
und Fahrpedalmadus wechseln, missen
Jetit [wie beim 900er) zu einem der gleich-
farmigen Taster auf der Armdshne umgrei-
fen.

Schlimemer ist aber, dass man sich auch
beim newen 800er jetrt mit nur zwei Zapé-
wellendrehzahlen (S540E/1000 oder 1000,
1000E) begnugen muss — schade! AuBer-
dem iist uns avfgefallen, dass die Zapfwelle
Jjefzt eine Sicherheitsschalbung hat, bei der
man den Knopf zum Einschalten im Stznd
gleich raveimal driicken muss.
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l Powermix Fendt 828 Vario SCR mit AdBlue
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Tugarbeiterc Diesel-Mittefwert AdBlue 22,5 giWh
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Fendl 828 Vario  Profi Plus™:

Das sfiveniose Vario-Galtnebe ML
220 hat awed Falhrbereiche fir Acker
0,02 bis 33 komyTif ond! StraBe @002
iz 60 fomiyTy er nor 1 700 Towren.
Eine Wendeschalfvme gibd o5 ks
wnd rechis.

Bis 60 km/h vorwarts
und 33 km/h rickwarts

Stufenlos im Hauptarbeitsbereich

Fahrbereich |

Fahribereich N
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Der -1 Motor von Deutz arfialt dve Abgas-
sfuife WE mut SCR-Kat vrd 58 sefir sparsam.
Neben dem 505 Dieseffank sifzf ger Sutzen
des 42-1-A0Bve-Tanks efwas versteckt

Dicke Pluspunkte gibt es dagegen fir die
&0 km/h bei 1700 Touren (Lzw. 50 km/h
bei nur 1 450 Ufmiin) sowie fiir die geander-
ten Bremsen. Diese sind jetzf auéen auf dem
Plaretentrager angeondnet, wo die Drehzahl
auf eim Zehniel reduziert ist, vm die Schiepp-
verluste zu reduzieren. Damit hat die DLG
gine Werzogerung von 5,3 mys* gemessan,
Das ist ordentfich, trotzdem muss man be-
herzt zutreten, wenn man mit 60 kmy'h die
StraBe lang rauscivt. Denn 'was das Fahirver-
halten des BOD Vario angeht, kinnen wir nur
wieder ins Schwarmen geraten. Ein Grund
dafir sind sicher die Zylinder der Vorder-
achsfederung, die nicht an der Schwinge,
sondern an der Achse befestigt sind. S0
kann Fendt die Pendelfunktion abhangig
won Geschwindigheit und Querbeschleuni-
gung regeln (Fendt Stability Conkrof).

Die newe Hinterachse HA 220 kann mit
bis zu 2,05 m hohen Reifen, wie 2.8. den
710/70 R 42, bestickt werden — gut for die
Zughraftibertragung. Und musammen mit
ginem zuldssigen Gesamigewicht won 14 €
(bew. sogar 16 t bei 50 kmyh) bleibt da trotz
des Leergewichbes von 2230 kg noch eine
rekordverdachtige Nutzlast Ubeig. Und zum
HAckern kann man hinten Radgewichie mit
bis 73 2 x 1000 kg montieren.

www.prnali.oe

Die EHR arbertet
dappefneinkend wd
e Mudkorad® rescht
mmer aus. Voriaila-
Weh sind die externe
Gestange-Srabibsat-
ren .'J'afﬂ?-?sm";iaﬁ

R Dhie LED- Mm&

e Reosten gut GO0

§ Eurg. Dve Kamera-
position 8 wariabel

SerienmaBig hat der 828 Vario vier dw-
Vientile und eine Axialkolbenpumpe mit
152 Ifmin. Damit hat die DLG an den Ven-
tilen einen Volumenstrom von 134 1'min
und eine Lesstung von gut 40 KW gemessen.
Wer mehr brawcht, kann fir 500 Euro die
192-1-Pumpe bestellen. Auf jeden Fall sollte
man die 130 Ewro fir die  doppelseitig un-

Em Anovahorne, Sem'w.‘r..v.-:g |.|1?E' er-m
der Olanschidsse ist sef gut. B zu & Venbile
sind insgesam{ mdgiich, & davon im Hack
Walhweise gins mif 140 Jimnir Durchifiess,

W EEE G aus unserem Praxiseinsatz

Hinderspied
e Tasten-
 Belegung for
IS0-Bus-Gerg-
te ooer das
Viorgenenga-

Keine Zusammenfassung der Gesamtbewer-
ung, sondern eine Aufzahlung positiver und
weniger positiver Praxisdetails.

1+B _

& Doppeltwirkende Hubwerke vorne
und Rinben mit externer Bedienung

2 Gerawvmiger, geschifzber Aufstieg

i3 Zzhireiche Elekctrosteckdosen

& Sebw guite (Xemon-JArbeitsiichier

& Kabinenluftfilter am Eirstieg unter
der Kabine

3 Elekir. Spiegel plus Weitwinkelspiegel

£ Einfach einstellbare KEmaautomatik

2 Gute Kabeldurchfilhnang

=1

= Nur zwei Zapfwellendrehzahlen
= Anbauvkugel-Halterung sitzt im
Schmutzbereich

Komforbmabilar Der gepolsterie Beifafirer
S (350 Evrg) gefvt nor ohoe REfa. e Ab-
lagebax it staobdicht

Borailahe: Flir 440 Evo Aufpreis bt es
einen groden, mobian K- Warmeschrank
fidr 1.2- wod 220-Walr-Betriet.

eichfarmig: e zahlreichen Folernias-
ter sina mickt Hitnd 2w unferscheiden.
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ter Drnuck koppelbaren” Anschiisse DUDE
immestieren. Mit den Entlastungshebeln ist
das An- und Abluppeln der Olschizuche
trawmhaffit einfach.

Insgesamt sind bis zu acht Ventile mit
Zeit- und Mengensteuerung lieferbar.
Trotz der Vielzzhl ist die Beschriftung per-
fekt und die Einsteliung dank nevem Vario-
Terminal kinderleicht. Man kann sogar die
Zuordnung der Ventile 2u den Bedienhebeln
frei wahien und ein beliebiges Stewvergerat
extern bedienen, z.B. fir den Oberlenker,
Auch die 80 | entnehmbare Olmenge aus
demseparaten Hawshalt haben uns setir gut
gefallen.

Lediglich bei der Aktivierung der Zeitsteu-
erung hat Fendt im Wergleich zu friher of-
fensichtlich einen Schritt zurick gemachi:
Statt den kleinen Kreuzhebel dafir in
4 -Richbung Uber die kleine Raste ziehen zu
missen, wind das Teitprogramm jetzt schan
nach etwa zwei Dritteln des Hebelweges
akftiv — schade.

| & Einbauplatz fir das Funkgerat nur aof

Wunsch
B Heck-Wischermotar im Sichtbensich

Hakelie Der
Werkreweras-
e i A
shieg isf koim
oedl it s
einfanh aus-

L astig Siaft
fehel hatten
Wi lizhar
eine Park-
bremse per
Kook,

www.profide
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Mit giner durchgehenden Hubkraft von
iber 8,3 t, die auf dem B3 cm langen Hub-
weg auf fast 10§ ansteigt, lasst der B28 Va-
rio keim Gerat steben. Und wie schon beim
900er kann awch der news 800er seim Hexk-
hubwerk micht nr zum Reifenwechsel auf
Driicken” stellen, sondern hat die doppelt-
wirkende Bosch-EHR (prafi 9 2008) und ein
Fronthubwerk. Dessen Hubkraft war aller-
dings mit maoc. 4 6 t niedriger als der Durch-
schnitt dieser Klasse. Besser als der Schmitt
dieser Wlasse ist die Wendigheit: Mit 500er-
Vorderradern und 2,05 m Spur drefite der
Varso {nicht etz dank beweghcher Kod-
fitgel) auf nur gut 13 m.

K5 heiBi die neue Kabine, die
wir bereits vom 900er ken-
nen. Dementsprechend gibt es
keing aufstellbare Fromtscheibe
oder rechbe Tir mehr. Und ob-
wohl die DLG trokzdem mehr
als 78 dB{A) Innengerausch ge-
messen hat, loben alle Fahrer
die angenehme Gerauschiolss-
se. Einzige Erklarung: im Alltag
fahrt man praktisch nie mit

Die groBe, prenma-
fisch gefederte
Kabine 51 s8fr
komiortabel d
Ubersichiich. 00-
wob! cie DLG onter R

Last 754 05(4) ge- &

messen fat, loblen S

e Fabrer die
Gerauschikudisse. B
Levder gibd es im
Dach keing

L fidisen.

Nenndrehzahl, wo der Mess-  pac knmolette Licht- ond Liftungs-Management sitzt im

wert entstanden ist.

Genauso viele Pluspunkte gab  Lenkfix it dem griffigen Lenkrad.

es von den Testern filr den

Fahriomfort (mit pneumatischer Federung,
1 300 Eura}, das Platzangebot und die Rund-
umsicht. AuBerdem gibt 5 auf Wunsch fior
' gut 5000 Euro eine wollwertige Rock-
fahreinrichtung. An der Bedienarmiehne
JaroCenter™ haben wir eigentlich nur die

Armafurenbrett Ab Werk gibd es sogar sinen nfegrnarien

~

gleichfarmigen Folientaster 8. awch filr
Allrad und Sperre 2u Kritisieren, Das neye
Wario-Terminal hat einen (in der Meigung
verstellbaren) 104 Zoll groBen Touch
Soreen mit zusatzlicher Tastenbedienung
samt Scrolirad. Damdt sind die infuitive Be-

Fendt 828 Vario: Hubkraft und Hubbedarf |}
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— Hrbstrahen fang Dorchgehend § 343 daN, Hubwes 52.9.0m
Hotsfrehen ko Dorcheehend 8973 da, Hubweg 724 om

1000 rronthubwerk: Durchgehend 3429 daN, Hubmeg 577 cm
0
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Fendt 825 Wario: Die rofe Korve Zeigt die gemessene Hubkraft (90 £ des Mavimalivertes)
als dorchgehende Hubkralt an den Koppalpuriien der Uinferdenker: Die galbe Kurve regt
gie Hubkrai? bel veriairzien Hubsirahen - fash 600 da mehr HubkralT, aber guf 10 cm
weniger Mubwee. Dank der guten Geometne fal ger 800 Vario Hubkraft saht™

16

Grader Tooch Screen, Joystick it 19 [
Funkitianen, oie biing 2v begisnan sind:

Ived Kinitak: £ ednexis oa nachr m-srlref.%_ i
dienung per Fingertip und die exakte Ein-
stellung z.8. auf dem holperigen Feldweg
perfekt kombiniert. Zudem wereinigh das
Terminal neben der Schiepperbedienung
und 150-Bus-Geratesteverung die automa-
tische Spurfihrung VarioGuide™ (siehe Sei-
te 90 in diesem Heft) sowie die Dokumen-
tation und zwei Kameraeingange. Deshalb
355t sich die Bildschirmdarstellung auch in-
dividuell programmieren und Teigt bis Zu
vier Arendungen zeitgleidh.

Damit ist man sehr flexibel, hat aber awuch
&in Problerc Die Anzeige 7.8. der Steverge-
rate stefit michit immer am der gheichen Stel-
le im Bibdschirm, Fusammen mit dem (be-
reits worhandenen) codierten Zindschilssel
ist hier in Zukunft eine Individualisierung
filr die Fahwer denkbar — und zwar nicht nur
bei der Aufieilung des Terminals. So konnte
der Wario dann z.B. beim Azubi 40 statt
60 kmy/h fahren vnd  Teachin®™ oder Mario-
Cuide” sind nutz-, aber nicht anderbar

Apropas Teachin®: Diesem Vorgewende-
management kann derzeit wohl kaum ein
anderes System das Wasser reichen. Wo
sonst kassen sich nicht nur zwei, sondern
vier Sequenzen mit bis zu 22 Schritien (edn-
schlieglich der Zapfwellendrehzabden!) pro-

w Ares e
GRS -

grammieren wnd karrigieren) und die Aus-
loser dafor komplett firei wahlen? Fehlt nur
noch das avtomatische Drefien am Worge-
wende...

Einen anderen Gipfel, den es zu erklim-
men gilt, ist der Preis. Denn schon die ein-
fache  Power -Version kostet laut Liste be-
reits Ober 200000 Euro (3lle Preise ohne
MwSt). Dafir gibt es maximal 50 kmy'h bai
14 t Gesamigewicht bzw. 40 kmyh bei 16 £
AuBerdem ist nur der 7-Zoll-Monitor ohne
150-Bus-Gerdtestevenung (aW. lieferbar)
und Kameraanschiisse montiert, und es gibt
den ednfachen Fahrhebel ohne Bedienung
der Hubwerke, der Steverventile und des
Vorgewendemanagements.

Der \ario 800 Profi® kostet _nur® rund
3500 Euro mehr, fahrt serienmakig 60
kmy'h mit dem FSC (Fendt Stahbility Contral)
und der HighSpeed-Bremsanlage (ohne
Lenkbremse?) fur 14 t 2ulassiges Gesamt:
gewicht (16 & bei 50 kmy'hL Er hat serien-
maBig auch das Vanioterminal 7 aber den
grafen Multifunktionsgriff sowie die 150-
Bus-Geratesteverung und das Fronthub-
Weri.

be Fronfscheibe =il die rechiée
Tiar mich a0 Der AuiStaeg sami Griffen isf
Zuam Resigen der Fenstar Hinter der Ab-
deckung sitrt e Balterie

renay wae o

Bei der _High End"-Ausstattung Vario 800
Prafi Plus® kommit sevienmaBig das Vario-
terminad 10.4 sowie die Worrisbung fir das

~NarioGuide™-Lenksystem hinzu. So kommt
unser 828 Vario in Testausstattung mit
Lenksystem, Fromizapfwelle, Gewichten
usw. auf den fast unglaubdichen Betrag von
uber 255000 Eura! Metwmen Sie dann noch
die Design Lime™ mit verchrombem Kikler-
grill, Arspuff und Wunschiarbe fir 5600 Eu-
ro oder die Rdckfahreinrichiung far 6000
Euro diazw, sind Sie bei mehr als 1 000 Eurg
- pirg PS!

Das bleibt festzuhalten: Der 828 Vario
schidgt alle Rekorde — sowohl bei der Leis-
tung als awch beim Preis. Der Schiepper
bietet dafur aber nicht nur etliche Alleinstel-
lungsmerkmale wie 60 kom/h, eine doppelt-
wirkende EHR oder eine Ruckfahreinrich-
tung. Er tberzeugt - als der erste getestete
Schiepper der Abgasstufe HIB - audh mit ei-
nem sehr niedrigen Diesshverbrauch. Hier
kanm man nuhig den AdBlue-Verbrauch noch
dazurechnen. Was die Bedienung angeht,
wanen die Fahrer von vielen Details begeis-
fert. Egal ob der groBe Touch Soreen, der
ergonomische Joystick oder das komplette
Vongewendemanagement — mit dem 828
Vario erstirmt man jeden Gipfel gerne.

Trelleborg TMS00 High Power. Ein einzigartiger Landwirtschaftsreifen. In Zusammenarbeit mit den
fihrenden Landmaschimenherstellern entwickelt, ist der TM900 High Power fiir Traktoren 2b 200 PS und
Gesdhwindigheiten bis 7o 65 kmvkh bestimmt. Hobe Traktion, ausgezeichnete Selbstreinigungseigenschaften,
Komfort wnd miedriger Kraftstoffwerbrauch machen den neuen Trellebory TMI900 High Power zum

modernsten radialen Landwirtschaftsreifen

LEISTUNG AUF DEN ERSTEN BLICK.

wrere b eliebong oemiwb oo
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Fendt 828 Vario ,Profi Plus"l

henDaten

Mobor | 191 KW260 PS bei 2 100 min®
(ECE-R 241 max. 206 KW/ 280 PS; Sechsoylin-
der Deutz TCD 2012 LOG, 6056 cm™ Hubraum,
CommonRail, Turbolader, Ladelufisoihiung
1nd SCR-Kat Fir Abgasshusie 1B (Tier 4i);
i:ﬁﬂstdﬂi!ilmitﬁﬂﬁ-l MHhIE-Ta!Im'rtﬂ'l

WIMMJALWM

Elektrilc ! 12 V, Batterie 170 Ah, zwei Licht-
maschinen mit 150 A; Anjasser 4 KW/5 PS.

Hubserk | Kat. lll; Doppeitwirkende Basch-
EHR mit Unberlenkermegelung und Schwin-
gungstilgong: Schiupfregelung Dption: Front-
Hydraulik | Adalkolbenpumpe mit 152 1f
min (W, 153 [fmin), 205 bar, bis 2u B elekir.
Shevenzerabe mit Zeit- und Mengenstevening
B00GOH aus separatem Ha.:shadtenlnﬂrd:ar

Zapfwelle | S40€,1000 oder 1000/1000;
13/8 20l 6 8. 21 Kelle, elekirobydravlisth.

e Ry RO W TR T

Pfiege und Wartung | Motordl 16 | (Wedhsel
ale 500 h; Getrietedl 123 1 (2000 hl, Hyd-
raulikad 102 | ({1000 ki Khisystem mit 40 1.

Preis | _Profi Plus™ mit B Ventilen und Testbe-
reifung 216500 € foMwSL]; MarioGuideRTK
15659 €, Frontzapfwelle 3540 € Kabinen-
fedenmg 1176 €, 4 x 300 kg Radgewichbz
3548 € 6 Xenon-Schesnwerfer 3336 €, Kohl-
b 240 € et Preis Testmaschine: 255050 €

Leistung und Drehmoment

ﬁum

profi 42011

Zaphwellenleistung

Maximal [1 700 min®) 1942 W
Bei Menndrehzahl 1788 W
Dieszl-/AdElwe-Yerbrawch |

Spez. bei max. Leishung 219188 gWh

'."ﬂJEl.hElHETI:I’EIEa‘II 239/20.% gf'Wh

Brehurnﬂ-_

Maximal 1174 Nm (1400 min )
Drehmomentanstieg 4472%
Drehrahizbfall 330%
Anfahrmoment 114%
Getriche |

Gangzahi von 4 bis 12 kmyh stufenios
Hubkraft Hedc ! (30 % max. Oidruck)
WUntenMitte/Qben Eﬂmmﬂﬂﬂlmﬂ

I'h.HJhﬂtle'l.lEU'lmaI.ﬁd-ILdﬂ]

Unten/Mitte/Oben J429/3573/4617 daN
Hubweg unter Last 57,7 cm (27,4 bis 85.1 cm)
Hydrauddikleisitung |

Betrichsdnick 203 bar
Ma. Merge 134.4 |/min

Max. Leistong 40,2 k'W (1299 Ifmin, 185 bar)
Dugleistung und Diesel-/AdBlue-Verbrawdh |
Max. 164.7 KW (1 700men® 295215 g/kWh
Bei Nenndrehzahl 150.4 KW 269/25.0 g/kWh
Laubstarke | (unter Last am Fatrer-0hr)
Kabine geschiossenfoffen  78.4/81.1 dB{A)

Abbremsmng |
Maximale mattiere Verahgenng. 5.3 mis?
Pedalirait 29 daN
‘Wendekreis |
Ohne/mit Frontzntried 11551330 m
Testgewicht |
Vorderadhise 3620 kg
Hinberadhee 5610 ke
Leenzewicht 9230 gz
Tuldssiges Gesambgewicht 14000 ke
Kotzlasst 4770 g
Leistungseewicht 48 /W
Radstand 290 m
Spurweite worne/hinten 205/201 tm
Bodenfredteit 44 om
Kraftstoffverbrauch
im Kennfeld

; Leis- Dreh- gf
Arbeitshersiche ang z=h kwh h
Nonaapfmelie 540 NOE -
Sparrapfimelie S40E B0E 1577 76 S42
Normzapfwelie 1000 0% 1851 X1 S06
Sparrapfmele 10006 MOOE 1579 206 852
Molor mAbregethereich BOX mec 237 403
Hoke Leishng BO% 90% M 3D
Transportarbeiten 0% WE X1 M4
Wenig Letstung, % Drehzal 0% B0 232 190
Hohe Letstong. 4 Drehgahl 608 80X 213 472

=== e

Der erster Motor im Test mit Abgasstufe |IIB
wnd SCR-Kat ist (brotz des zusatzlichen AdBlue-
Verbrauchs) sehr sparsam und hat esne sehr

guhe Leistungscharaidernisiile.

Schaltbarkeit 15
[Kuppiung, Gas e e 13
Zaphwelle — 33

Bamhmhhaml?mmmnmﬂdtm

Fahrwerkt (3E0

Lenkomg St N 15
Alirad- und Differencialsperme. 13
Hand- und Fulbremse 15
Federung Vorderach 10
Gewichtund Nutdast =~ 20
Wendiger Schiepper mit direkber Lenkung; selw

Hubkraft und Hubweg 10

10
Leistung Hydraulik 20
Sievergerate 13
Anschilsse 190
Bestnoten in fast allen Punkten! Und auf

Wunsch ist auch noch eine groens Hydraulic-
pumpe Beferbar. Lediglich die Anstepenmg der
Zeitstevenung solite Femadt wieder Sndenn.

Kabine 1 [ /1= ™ .

Platzangebot und Knmior 1.2
= | e : 15
Lautstarke =~ e = L
Eleddrik ]
Werarbeitung P L5
Wartung 20

Eignungsprofil | EE == oo
Besiwpriche ||| .
Miitier= Anspriche N
Hohe Anspride 1 .
Ackerarbeiten »
Grinkandarbe®en | | | »
Trarsportarbeiten e i -
Lol =
184000 bis 194000 € |=
phes Mehrasartstever in Grundarestsiiong
Angzben aus profi-Schiepparkatalos 1011
Bewertung! @000 .
02 sehr gut, B Uk, = dunchschnittich,
2 unterdurchschrattlich, B8 mangethalt
ﬂr&mammm




