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Technische Voraussetzungen fUr die neue Abgasstufe Il B:

Abgase fast

Motor mit EGR und Partikelfilter |

Motor mit SCR-Technologie §

_ Diesel- Dieseloxidations-
partikelfilter katalysator

. Abgas-
Reaktion von NH; Auspuff <

SCR Katalysator + NO, => H,0+N,

e

so sauber wie Luft

Zur Einhaltung der bisherigen Schadstoffgrenzwerte reichte es aus,
die Motoren technisch weiterzuentwickeln und zu optimieren. Mit
der neuen Stufe Ill B werden ab 2011 zusatzlich der Partikelfilter
oder der SCR-Katalysator mit dem Einsatz von AdBlue erforderlich.

ie Einfohrung der Abgasstufen
| und Il sowie die seit 2006
geltende Stufe 11l A sind von
! den Landwirten und Lohnun-
ternehmern kaum wahrgenommen wor-
den. Denn bislang konnten die Motaoren-
hersteller die Schadstoffemissionen
durch die kontinuierliche Weiterentwick-
lung der Dieselmotoren (Common Rail,
Vier-Ventil-Technik, gekUhlte Abgasrick-
fohrung) unter den geltenden Grenzwerten
halten. Die Motoren wurden nicht nur leis-
tungsfahiger und sparsamer, sondern ver-
brennen den Kraftstoff auch sauberer. Im-
merhin konnte auf diese Weise der AusstoB
von Stickoxiden (NO,) und RuBpartikeln (PM)
mit dem Inkrafttreten der Abgasstufe Il A
gegeniber der Zeit vor der Regulierung um
stolze 70 % reduziert werden. Den Gesetz-
gebern in Europa und den USA reicht dies
freilich noch nicht. Mit Einfihrung der Stufe
1l B ab 1. Januar 2011 fir Traktoren und Ma-
schinen mit Nennleistungen von 177 bis
762 PS soll der AusstoR von Stickoxiden um
85 % und der von Partikeln sogar um 97 %
verringert werden. Mit der Stufe |V ab 2014
sollen dann auch die Emissionen der Stick-
oxide um 97 % reduziert werden,

Technisch ist das machbar. Schon lange
sind Lkw und Busse mit Partikelfiltern
oder SCR-Katalysatoren unterwegs. Und
auch die Hersteller von Traktoren und selbst-
fahrenden Erntemaschinen befassen sich
seit einigen Jahren mit der EinfOhrung der
noch bevorstehenden, scharferen Abgasstu-
fen. Als erster Traktorenhersteller stellte
Massey Ferguson 2009 den 340 PS starken
MF 8690 SCR mit SCR-Katalysator vor. Auch
die Schwestermarken aus dem Agco-Kon-
zern Fendt und Valtra arbeiten mit der ,Se-
lective Catalytic Reduction” — kurz SCR. Der
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CNH-Konzern mit dem Marken Case IH, Steyr
und New Holland setzt bei den hohen PS-
Klassen ab 177 PS ebenfalls auf SCR. Auch
bei der SDF-Gruppe (Deutz-Fahr, Same) durf-
te die SCR-Technologie zum Zuge kommen,
da der Motorenlieferant Deutz dieses Sys-
tem anbietet. Claas setzt die SCR-Technolo-
gie ebenfalls ein, verwendet aber in einzel-
nen Traktoren- oder Mahdreschermodellen
auch den Partikelfilter. Das hangt nach

'S0 argumentiert Fendt
for die SCR-Technologie mit AdBlue:

Die Wirtschaftlichkeit
‘steht im Vordergrund”

Fir Fendt steht die Gesamtwirtschaft-

| lichkeit im Vordergrund, also die Kosten
je Hektar bearbeitete Flache. Hier ist der
Kraftstoffverbrauch der wichtigste Ein-
flussfaktor, der bei GroRschleppern iber
| 50 % der Kosten je Betriebsstunde aus-

' macht. Daher setzt Fendt fir die Abgas-

| | stufe Ill B auf die sparsame SCR-Techno-

| logie. Die Verbrauchsvorteile sind ja
bereits aus dem Lkw-Bereich bekannt
und zeigen sich vergleichbar bei Trakto-
ren.
Die Reaktion der Kunden hierauf ist sehr
positiv, da sie diese Zusammenhange na-
torlich verstehen. Und der Umgang mit

| AdBlue als weiteren Betriebsstoff stellt

| | keine Barriere dar, da in der Praxis ein-

‘ fach ein Palettentank neben die Hoftank-
stelle gestellt wird oder bei Lohnunter-

| nehmern die VerfUgbarkeit auch an
offentlichen Tankstellen gewahrleistet
ist.
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SCR-Technologie in Fend(-Traktoren: Die Komponenten miissen auf sehr
begrenztem Raum untergebracht werden. Grafik: Fendt

Jetzt soll wieder mehr Forschungsarbeit in
die Produktentwicklung gesteckt werden.

Die Kosten fur die SCR-Komponenten sind
zwar auf den ersten Blick auBerordentlich
hoch. Aber: Die Erfullung der Abgasstufen
steht nicht zur Diskussion - das sind ge-
setzliche Vorgaben in der gesamten EU.
Und zweitens kann durch die hocheffizi-
enten Motoren mit SCR-Technologie der
Kraftstoffverbrauch gegeniber der Stufe
IIl A sogar so stark reduziert werden, dass
sich diese Technologie rechnet. Wenn sich
Umweltschutz mit Kosteneinsparungen
verbinden lasst, ist das schlieBlich der op-
timale Kundennutzen.
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NatUrlich stand auch Fendt vor drei bis
vier Jahren vor der Entscheidung, ob SCR-
Technik oder eine erhéhte AbgasrickfOhr-
rate mit Dieselpartikelfilter der richtige
Weg ist. Es gab bei uns im Haus viele Dis-
kussionen darUber. Allerdings waren die
Nachteile des Partikelfilters enorm. Dazu
zahlen zum Beispiel der erhohte Abgasge-
gendruck, die schlechtere Verbrennung
durch die hohen AbgasruckfUhrraten und
der Dieselverbrauch zum Ausbrennen des
Filters. Das alles fUhrt insgesamt zu einem
signifikanten Mehrverbrauch. Die hohen

~ Abgastemperaturen beim Regenerations-

vorgang eines Partikelfilters und das
Handling, wenn die Filter von Asche gerei-
nigt werden mussen, mal ganz auRer Acht
gelassen, RUckblickend mUssen wir fest-
stellen, dass die Entscheidung fir die SCR-
Technologie absolut richtig war, auch
wenn es anfangs noch kritische Stimmen
gerade von unseren Vertriebspartnern aus
Nordamerika kamen. Hier hat sich die
europaische Losung durchgesetzt.
BezUglich der globalen Anforderungen
gibt es zwar Unterschiede, in Europa und
USA sind die Anforderungen an Emissio-
nen am scharfsten, in Russland liegen die
Anforderungen auf dem Niveau der EU
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von vor finf bis zehn Jahren, und in Af-
rika gibt es bisher praktisch keine An-
forderungen. Dennoch, die Auflagen
sind fUr alle Hersteller gleich. 56 wird
jeder Schlepperhersteller optimale Lo-
sungen fur die Markte suchen, in denen
er aktiv ist. In den Kernmarkten von
Fendt ist es die SCR-Technologie.

Schaut man in die Zukunft, so wird mit
der nachsten Stufe IV, die der amerika-
nischen ,Tier 4 final® entspricht, aus
heutiger Sicht keine Alternative zu SCR
darstellbar sein. Wir haben unsere
Hausaufgaben hierzu bereits jetzt schon
zum GroBteil erledigt und kdnnen in den
nachsten Jahren wieder den Schwer-
punkt Richtung Produkte, neue Techno-
logien und Verfahrensweisen verlagern.
Immerhin wurden zwei Drittel der For-
schungsbudgets in den letzten Projek-
ten fur Abgasemissionen investiert.

Fir unsere Kunden ist am Ende eines
wichtig, dass Fendt die fir den Landwirt
wirtschaftlichste Losung gewahlt hat.
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