s ist schon wieder mehr als funf
Jahre her, dass wir den letzten
Fendt 700 Vario TMS getestet ha-

ben (712 mit damals 92 kW/125
PS Nennleistung nach ECE R 24, Abgasstufe
II, profi 1/2005). Darum haben wir for Sie
diesmal einen 714 Vario TMS in den Test ge-
nommen mit 96 kW/130 PS Nennleistung
und der Abgasstufe Il A.
Denn die Serie 700 hat noch bis Anfang des
Uberndchsten Jahres Zeit, bevor sie mit ha-
herem technischen Aufwand die Vorschrif-
ten der Abgasstufe Ill B (Tier 4 interim)
erfillen muss. Ab Januar 2011 gilt diese
oberhalb von 130 kW, 2012 erst kommt der
Bereich zwischen 56 und 130 kW dazu, in
den auch unser Testkandidat fallt.
Weil sich bej unserem Testkandidaten 714
in Handhabung und Ausstattung wenig ge-
andert hat, haben wir uns zu einem ,Kurz-
test” entschlossen und nur die Leistungs-
werte vom DLG-Testzentrum messen lassen.
Die Ergebnisse kdnnen sich gut sehen
lassen:

Schleppertest Fendt 714 Vario TMS:

ZU gute Mittelklasse

Die Baureihe 700 gehort bei Fendt zur Mittelklasse, die erst ab
Januar 2012 die strengere Abgasvorschrift Illb erfullen muss.
Wir haben den 714 Vario fUr Sie gemessen. Lesen Sie den Test
von M. Neunaber und H. Wilmer mit Fotos von S. Tovornik.

Der Motor des 714 Vario TMS heiBt jetzt
Deutz TDC 2012 L06 4V und hat die ex-
terne gekUhlte AbgasrickfOhrung. Sechs
Zylinder, CommonRail-Einspritzung, vier
Ventile pro Zylinder, Turbolader und Lade-
luftkuhlung ~ 96 kW Nennleistung und ma-
ximal 107 kW, so steht es im Prospekt.

94,8 kW an der Zapfwelle hatte unser
Testkandidat bei Nenndrehzahl (2 100
Umdrehungen), maximal 106,4 kW hat das
DLG-Testzentrum bei 1700 Touren gemes-
sen. Diese sehr guten Messwerte bedeuten,
dass der Motor sehr gut eingestellt war (auf
die erlaubten 105 % seiner Nennleistung)

| und der Schlepper mit sehr geringen 6 %

Verlust auskommt, wenn er im Stand an der
Zapfwelle gemessen wird.
Nach friheren Mess-Ergebnissen liegt der

; Zapfwellen-Wirkungsgrad beim Fendt Vario

allerdings bei (sehr guten) 92 %, das ergabe
8 % Verlust. Dann war unser Testkandidat
ein paar Prozent ,aufgedrent”.

Ein Drehmomentanstieg von knapp 55 % bei

|

33 % Drehzahlabfall, knapp 35 % Konstant-
und 11,6 kW Uberleistung - die Charakte-
ristik des Motors war einschlieRlich der 131
% Anfahrmoment sehr gut. Was auch fir den
Dieselverbrauch auf dem Prifstand gilt: Mit
239 g/kWh bei Nenndrehzah! und 215 g/
KWh bei maximaler Leistung landete der

| 714 auf einem der vorderen Platze.

Was sich bei den Powermix-Messungen al-
lerdings nicht bestatigte: Mit durchschnitt-
lich 295 g/kWh schnitt unser Testkandidat
hier zwar hesser ab als der Durchschnitt, al-
lerdings ,nur" um 2,2 %. Hier fand sich der
714 Vario TMS im Mittelfeld. Bei den Mes-
sungen zur Zugleistung gab es dafir wieder
gute Noten, ebenso fir eine ordentliche

| Bremsleistung (5,2 m/s?), fUr die leise Kabi-

ne (72,5 dB(A)) und fur die vergleichsweise
hohe Nutzlast (4525 kg).

Gute Noten heimste der 714 Vario TMS auch
beim Hubwerk ein, weil die Hubkraft recht
deutlich Uber dem Durchschnitt dieser Leis-
tungsklasse lag. Ahnliches gilt fir den Hub-
bereich hinten mit knapp 72 cm als auch fir

(bei der Zapfwellenlejstung
sogar zu gute Ergebnisse)
brachte der Fendt 714 Vario TMS
im profi-Schieppertest,

technischen Dz I .
Motor? 96 kW/131 PS bei 2100 min; max.
107 kW/146 PS; wassergekUhlter Sechszy-
lindermotor (Tier 3a) Deutz TCD 2012 LO6

mit CommonRail, Turbolader und Ladeluft-
kihlung; 6057 cm® Hubraum; Kraftstofftank
mit 340 I.

Getriebe! Stufenlos, leistungsverzweigt mit
Motor-Getriebe-Steuerung ,TMS"; zwei Fahr-
bereiche (Acker/Straie), lastschalthare Wen-
deschaltung; 50 km/h bei weniger als 1700
Motor-Umdrehungen.

Bremsen ! Nasse Lamellenbremsen hinten,
vorne Kardanwellenbremse; Handbremse per
Federspeicher; Druckluftanlage Serie.

Elektrik' 12 V, Batterie mit 170 Ah, Lichtma-
sg_hi_ne__m_it _1_5(?_;_!\;_1_5[1I_a_s_s_;_e_r _r_nit 3,1 kw/4,2 PS.

Hubwerk ! Kat. I1/11l; EHR mit Unterlenker-
regelung, autom. Schwingungstilgung. Front-
kraftheber und Frontzapfwelle auf Wunsch.

Hydraulik’ Axialkolbenpumpe mit 154 |/min
(Serie: 110 I/min), 200 bhar, max. 5 Steuer-
gerdte mit Zeit- und Mengensteuerung;

45 | 0l entnehmbar.

Zapfwelle? 540/540E/1000; 1 3/8 Zoll,

Achsen und Fahrwerk ' Halbrahmen, Plane-
tenachse hinten, VA-Federung Serie; Serien-

Pflege und Wartung! Motordl 13,5 | (Wechsel |
alle 500 h); Getriebedl 45 | (2000 h) und Hy- |
draulikol 501 (1000 h); Kihlsystem mit 21 |

Preis’ In Grundausstattung mit 50 km/h
127880 € (ohne Mwst); Aufpreis ,Variotronic
TMS" 2272 €; Fronthubwerk 2814 € (mit
Lageregelung: 4348 €), Frontzapfwelle

3344 €: grolRe Hydraulikpumpe 955 £;
Kabinenfederung pneumatisch 1100 €.

Drehmoment (Nm) :

Iieziostung (kW)
100
80
60
40 600
20 500 |
0 400 |
1000 1500 2000 2500

Motordrehzahl (min1)

0
1000

1500 2000 2500
Motordrehzahl (min™1)

profi 9/2010

Maximal (1700 min) 106,4 kW
Bei Nenndrehzahl ~ 948kW |
-Dieselverbrauch

Spez. bei max. Leistung 215 g/kWh
Spez. bei Nenndrehzahl 239 g/kWh
Maximal/bei Nenndrehzahl  27,4/27,11/h
Drehmoment

Maximal 667 Nm (1400 min)
Drehmomentanstieg 54,8 %
Drehzahlabfall 333% |
Anfahrmoment o 131%|
Getriebe |
Gangzahl von 4 bis 12 km/h Stufenlos |

Hubkraft Heck! (90 % max. Oldruck, karr)
Unten/Mitte/Oben  5085/6505/7 270 daN |
Hubweg unter Last 71,7 cm (23 bis 94,7 cm),

Hubkraft Front! (30 % max. Oldruck, korr.)
Unten/Mitte/Oben 2575/3085/4 265 daN

Hubweg unter Last 71,6 cm (19 bis 90,6 cm)
Hydraulikleistung

Betriebsdruck 200 bar
Max. Menge 133,7 I/min
Max. Leistung 39,1 kW (128,4 [/min, 183 bar)
Zugleistung

Max. 89,8 kW bei 1700 min! 256 g/kWh
Bei Nenndrehzahl 774 kW 291 g/kWh

Lautstdrke! (unter Last am Fahrer-Ohr)
Kabine geschlossen/offen  72,5/80,6 dB(A)

Abbremsung!

Maximale mittlere Verzogerung 5,2 m/s?
Pedalkraft 45 daN
WendekKreis!

Ohne/mit Frontantrieb
Testgewicht!

~1160/12,30m

Vorderachse 2680 kg
Hinterachse 4295 kg
Leergewicht 6975 kg
Zuldssiges Gesamtgewicht 11500 kg
Nutzlast 4525 kg
Leistungsgewicht 73 keg/kw
Radstand 270cm |
Spurweite vorne/hinten 190/187 cm

Bodeneineit

445 cm

Leis- Dreh- g/ ‘
Arbeitshereiche tung zahl kwh Vh
100% 1938 227 280
100% 1474 214 267

100 % 1970 230 27‘3;

Normzapfwelle 540
Sparzapfwelle 540E
Normzapfwelle 1000

Sparzapfwelle 1000E m% - - -
Mator im Abregelbereich  80% max. 251 22,81
Hohe Leistung 80% 90% 236 21,4f
Transportarbeiten 40% 90% 297 13,5;

Wenig Leistung, % Drehzahl 40% 60% 245 11,1
Hohe Leistung, ¥ Drehzahl 60% 60% 224 152

13

Bre_it_e I_257 an
Lange 1470 cm (mit Frpntkraftheber)
Hohe 1304 cm (Auspuff!)

votort E(EY)

Leistungscharakteristik 11
Kraftstoffverbrauch 2,5
Zugleistung/Zapfwellenleistung 1.1

Leistungscharakteristik sehr gut, Leistungs-
werte sehr gut; Kraftstoffverbrauch auf dem
Prifstand sehr gut, Powermix-Ergebnisse al-
lerdings nur etwas besser als der Durchschnitt.
Motor offenbar aufgedreht.

Getriebe Eé :

Gangabstufung/Funktionen 10
Schaltbarkeit i 15
Kupplung, Gas 11
Zapfwelle 14

Stufenloses Getriebe mit sehr gutem Wir-
kungsgrad und lastschaltharer Wendeschal-
tung; Motor-Getriebe-Steuerung , TMS" hietet
sehr viele Funktionen, Abstimmung und Be-
dienung aber nicht immer ganz einfach.

Fahrwerk! ol

lenkung 13
Allrad- und Differenzialsperre _ 10
Hand- und FuBbremse 17
Federung Vorderachse/Kabine 14
Gewicht und Nutzlast 16

Sehr gute Lenkeigenschaften und gute Wen-
digkeit; ordentliches Leergewicht, aber dank
hohem zuldssigen Gesamtgewicht sehr gute
Nutzlast.

Hubwerky/Hydraulik ' [ £

Hubkraft und Hubweg 16
Bedienung L3
Leistung Hydraulik ‘ 1,0
Stevergerate 1,2
Anschldsse 13

Hubkraft und Hubweg gut; EHR-Bedjenung
gut, Leistungswerte der Hydraulik sehr gut;
sehr gute Stevergerate mit Zeit- und Mengen-
steuerung.

Kabine! il

Platzangebot und Komfort 2,1
i 23
Lautstarke 13
T ] S —————— 18
Verarbeitung 2,0
Wartung 1,7

Komfort gut, Raum und Sicht Durchschnitt;
sehr gute Federung; leise, gute Ergonomie.

Eignunesprofil| e8| 8 | @ | @ |od
Basisanspriche \ | e
Mittlere Anspriche \ ®
Hohe Anspriche | | | |®]
Ackerarbeiten | | | | | @
Gronlandarbeiten | | | [5]
Transportarbeiten | | | | | @
Frontladerarbeiten | | | @
Preis! ~ Niedrig Hoch
113000 bis 119000 € | | | | @

plus Mehrwertsteuer in Grundausstattung;
Angaben aus profi-Schlepperkatalog 2010.
Bewertung |

EE se_hr__gu_t, B ogut, ! d_urchschnittlich

2 _u_nt_n_e_rq_L_Jrc_Ijs_c_{]ni_tt!i_ch_, ;II:I mangelhaft
Die Einzelnoten als Auszuge ergeben nicht
zwangslaufig mathematisch eine Gesaminote.

www.profi.de




@) Powermix Fendt 714 Vario TMS

20% -10% 0 +10% +20%
Zugarbeiten: Mittelwert 284 g/kWh und 10,49 I/ha

1 Schwer Pflug (G

(100 % Last) Grubber -
2 Mittelschwer Pflug -

(60% Last) Grubber =5
Zapfwellenarbeiten: Mittelwert 300 g/kWh und 4,04 I/ha
3 Schwer Kreiselegge ]

(100 % Last) Mahwerk -
4 Mittelschwer Kreiselegge §

(70% Last) - vapyerk [
5 Leicht Kreiselegge = :

(40 % Last) Mahwerk ‘ ‘g e '_ =
Gemischte Arbeiten: Mittelwert 304 g/kWh und 3,96 I/ha Der Motor erfuilt

; LS S i T S R die Anforderungen

eMseier o it R der Abgasstufe (| A
7 Presse B s und brachte sehr
8 Transport! =T 7 1 ' gute Werte - bis auf

den Powermix...

Powermix 295 g/k\Wh

Unten links steht der Powermix-Wert in g/kWWh als Mittel aller 7 gemessenen
Zyklen. Die Mittelwerte der Bereiche , Zugarbeiten’, , Zapfwellenarbeiten” und
Laemischte Arbeiten” sind mit dem Kraftstoffverbrauch in Gramm pro Kilowatt
und Stunde und in Litern pro Hektar in der Tabelle angegeben.

Die gelbe Grundlinie der Grafik markiert den Durchschnitt aller bisher gemessenen
Powermix-Kanaidaten. Die Lange der Balken zeigt, wie viel der Schlepper in dem
Jeweiligen Zyklus prozentual besser (griin) oder schlechter (rot) war als der Durch-
schnitt aller bisher gemessenen Powermix-Kandidaten. Der Mittelwert fir den
Powermix liegt im Durchschnitt aller gemessenen 53 Testkandidaten derzeit bei
302 g/kWh.

Der Zyklus , Transport” wird derzeit noch nicht angegeben.

Der Fendt 714 Varia TMS liegt beim Powermix bei den meisten Arbeiten etwas
unter den Mittelwerten. Der Powermix-Gesamtwert ist um 2.2 % besser

als der Mittelwert aller bisher gemessenen Kandidaten.

Fendt 714 Vario TMS: Hubkraft und Hubkraftbedarf |

Hubkraft (daN)
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«== | Hubstreben lang: Durchgehend 5085 daN, Hubweg 71,7 cm
1000 Hubstreben kurz: Durchgehend 5510 daN. Hubweg 66,4 cm
’ weww | Fronthubwerk: Durchgehend 2575 daN, Hubweg 71,6 cm
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Hubweg (cm)

Fendt 714 Vario TMS: Die rote Kurve zeigt die gemessene Hubkraft (90 % des Maximalwertes)
als durchgehende Hubkraft an den Koppelpunkten der Unterlenker. Die gelbe Kurve zeigt die
Hubkrart bei verkirzten Hubstreben — 425 daN mehr Hubkraft, gut 5 cm weniger Hubweg.

die Hubkraft und den Hubbhereich vorne.
Auch die gemessene Hydraulikieistung
konnte sich — Ober drei Steuergerate gleich-
zeitig gemessen — gut sehen lassen: 39,1 kW
brachte unser Testkandidat hier.

Das bleibt festzuhalten: ,(Fast) alles auf
hochstem Niveau®, die Uberschrift vom
Fendt 712 Vario TMS aus Januar 2005 gilt
auch fir den 714 Vario TMS aus August
2010. Unser Testkandidat hat u. a. die
externe gekihlte AbgasrickfUhrung und
erfullt die Abgasstufe Ill A, zeigte sich aber
in Leistung, Charakteristik und Hubwerk/
Hydraulik den Anforderungen der Leis-
tungsklasse sehr gewachsen. Das gilt auch
fur den Spritverbrauch auf dem Prifstand,
einzig die Powermix-Messungen waren beij-
nahe ,nur” durchschnittlich.

Fir 130000 Euro ohne Mehrwertsteuver
steht der 714 Vario TMS mit Frontkrafthe-
ber und der groken Hydraulikpumpe in der
Preisliste, im profi-Schlepperkatalog soll er
113000 bis 119000 Euro kosten. Das ist viel
Geld. Aber daf(r gibt es dann auch anstan-

! dig Leistung.




