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Das Flaggschiff der nachsten Gene-
ration 900 Vario von Fendt hat jetzt
eine Nennleistung von 265 kW und
bringt maximal 287 kW/390 PS.

s sind die Abgasvorschriften, die
uns ab 2011 wieder mal neue
Schlepper(motaren) bescheren.

Denn oberhalb von 130 kW gilt
dann die Stufe Il B (Europa) bzw. 4i (USA).
Fendft nutzt die Gelegenheit, die neue Bau-
reihe 900 Vario eine Stufe nach oben zu
schieben. So wird das bisher kleinste 900er
Modell 922 verschwinden; dafir gibt es
oberhalb des bisher gréften 936 nun einen
939 Vario — mit maximal 390 PS.

Fendt hat sich bei den technischen Moglich-
keiten zur ErfUllung der Abgasstufe [11 B TUr
die Losung SCR-Katalysator und Zwej-Tank-
System mit AdBlue entschieden und nicht
die Variante mit externer Abgasrickfihrung
und Partikelfilter gewahlt. (Ab 2014 wird es
ohnehin fOr die dann goltige Stufe IV beide
Techniken im Traktor brauchen.)

Der Vorteil des SCR-Katalysators; Weil der
Motor nicht mehr durch verstellte Einspritz-
Zeitpunkte und -Mengen begrenzt wird und
die Abgas-Reinigung nachher erfolgt, kann
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Exklusiver Fahrbericht Fendt 939 Vario:

Entspannte 390 PS

Ab 2011 bietet Fendt ein neues Flaggschiff mit 265 kW/360 PS
Nennleistung und maximal 287 kW/390 PS (nach ECE R 24).
Der Motor ist auf optimale Verbrennung eingestellt, das Abgas
wird erst nachher im Katalysator behandelt.

er wieder auf optimalen Verbrauch einge-
stellt werden und theoretisch sogar trotz
der zusatzlichen AdBlue-Kosten mit ginsti-
geren Kraftstoffkosten entspannt arbeiten.
Wir freuen uns auf Mess-Ergebnisse!

Der Nachteil des Katalysators ist der zwei-
te Tank fUr die Harnstoffldsung ,AdBlue".
Dieser Tank sitzt neben dem linken Einstieg,
fasst 60 | und ist am blauen Tankdeckel er-
kennbar. Anders als in den USA muss der
Traktor in Europa Obrigens nicht gedrosselt
werden, wenn dieser Tank leer ist. Man kann
also auch mit dem neuen 939 Vario noch
nach Hause fahren, wenn der AdBlue-Tank
leer ist (und der Diesel noch reicht).

Um die hohere Leistung zu erzeugen,
wurde der Deutz-Motor TCD 2013 im 939
Vario auf einen Hubraum von 7,8 | ,aufge-
bohrt" (bisher 7,14 1), der Sechszylinder hat
jetzt 2000 bar Einspritzdruck im Common-
Rail-System. Das KOhlsystem kommt nun
ohne gekihlte Abgas-ROckfUhrung und mit
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einem KOhler weniger aus, weil die Kihler
fur Getriebe- und Hydraulikél zusammen-
gefasst wurden und das Getriebedl Ober ei-
nen Warmetauscher gekihit wird. Und der
neue Turbolader hat einen elektronisch ge-
regelten ,Wastegate"; Der Ladedruck wird
bereits hei niedriger Drehzahl aufgebaut,
oben blast der Wastegate Uberschissige
Luft ab.

Soweit die ,Pflicht". Denn die meisten die-
ser Anderungen entstanden durch die neu-
en Abgasvorschriften. In der ,Kir* liegt bei
den neuen 900er Varios nach Fendt auf
Platz Eins das neue Terminal ,Variotronic”,
das es wie beim neuen 800 Vario in zwei
Bildschirm-GréBen mit 7 oder 10,4 Zoll gibt
und mit einer Kombination von Touch-
Screen und Tasten bedient wird. Alle Funk-
tionen von der Schleppereinstellung Uber
die optionalen Ausstattungen Spurfihrung
(,VarioGuide"), Dokumentation (,VarioDoc")
und Kameras bis hin zur ISO-Bus-Gerate-
steuerung werden hierUber bedient.
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Fendt 939 Vario

Der Deutz-Motor Motor I
;ggpé”g fiif‘;gl 265 kW/330 PS Nennleistung, maximal
Hubraufn il E'f.";Ef? 287 kW/390 PS, Deutz Sechszylinder
SCR-Katalysator, TCD 2013 (Stufe 11l B) mit SCR-Kata-

W mit dim fgie AdbgaSV lysator; 7800 cm?® Hubraum; elektro-

| vorschriften der i ;
el E\ S;Terﬁaitegitgbr(lraftstofftank 650 |,
werden. i LU ’

Getriebe |

Stufenlos, Vario ,ML 260" mit last-
schaltbarer Wendeschaltung, Tempomat
und TMS; 60 km/h bei reduzierten
1700 Motorumdrehungen, zwei Fahr-
bereiche bis 34 km/h (rickwarts bis

20 km/h) und bis 60 km/h (rickwarts
bis 33 km/h).

Hubwerk und Hydraulik I

Kat. lll, EHR mit dw-Funktion und
Schwingungstilgung, Schlupfregelung
optional; Frontkraftheber Serie, Front-
zapfwelle Option; Axialkolbenpumpe
mit 216 I/min, 200bar, 4 ew/dw Stever-
gerate (max. 8).

Fahrwerk I

Zulassiges Gesamtgewicht 18 t;

nasse Lamellenbremsen, Zweikreis-DL-
Bremse, optional mit ABS, optional mit
Reifendruck-Regelanlage; ,FSC*-Fahr-
stabilitatskontrolle Serie; Vorderachse
mit Einzelrad-Federung, Bremsen in
jedem Rad. Test-Bereifung 600/70 R 34
und 710/75 R 42.

Verfigbarkeit und Preis ;
Serienanlauf im Dezember 2010. Preis
steht derzeit nicht fest (vermutlich 10 %

teurer als vergleichbarer Schlepper der
bisherigen Serie).

ZU erkennen fs de Neue auf der linken
Schiepperseite am blaven zweiten Einfull-
stutzen fir die Harnstoffldsung ,AdBlue”..

...und auf der rechten Seite am groBen ‘
Topf im Auspuff (,Gulasch-Kanone®), der ‘
den Katalysator beherbergt. |

I_saMatchﬂ'-

Kverneland Group — the ISOBUS Company.

Ihr Kverneland-/Vicon-Handler macht lhnen ein unwiderstehliches
Angebot: Er nimmt Ihr technisch einwandfreies, gebrauchtes Tellus-
Terminal mit Traktor ECU (ganz gleich, ob 5 oder 10 Jahre alt) zuriick
und schreibt Ihnen dafiir 1.000,- €* auf den Listenpreis (3614.- €*) flir den
neuen IsoMatch Tellus gut.

Ihr Vorteil: Fir 2.614,- € (UVP) bekommen sie mit dem IsoMatch Tellus
das modernste ISOBUS-Terminal, das am Markt verfiigbar ist. Damit
haben Sie nicht nur eine extrem vielseitige Anwendungsplattform fir [hre
bisherigen ISOBUS-Anwendungen, sondern machen sich gleichzeitig fit
fiir optionale neue Anwendungen (z.B. GPS-Teilbreitenschaltung, integr.
Kamera, integr. Lenksystem, Internetbrowser und PDF-Download).

Nehmen Sie tiber unsere ISOBUS-Hotline Kontakt mit uns auf: info.de@kvernelandgroup.com. *Preise zzgl. MwSL.

Kvarneland Group Deutschiand 0. de@kvernelandgroup.com - www.kvermelandgraup.de
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Und wo man schon dabei war, spendier-
te Fendt dem Vorgewende-Management
JVariotronic TI" auch gleich eine Verbesse-
rung: Jetzt konnen alle Einstellungen auch
bei stehendem Schlepper editiert und gean-
11 dert werden. Das Spurfuhrungssystem ,Va-
rioGuide” nutzt nun auch die Glonass-Satel-
liten, eine neue GPS-Antenne mit Receiver
soll den Empfang weiter verbessern. Und
die Dokumentation ,VarioDoc" erhalt nun
auf Wunsch auch eine GSM-Schnittstelle
(,VarioDoc Pro").

Eine Silbermedaille erhielt Fendt 2009 fir
die erste integrierte Reifendruck-Regelan-
lage ab Werk. Diese Zusatz-Ausstattung ist
zwar noch nicht fertig, wird aber fir etwa
10000 Euro Mehrpreis in der Optionsliste

Projektstudie: Frontlader im Hi

Im Schlepperheck hat sich im
Vergleich zur bisherigen Serie

900 Vario nicht viel getan,
lediglich deas Schienenmag fur das
Zugmaul wurde vergroBert

(150 500). -,

des 900er Varios stehen. In zwei
Minuten ist dann ein bar Luft-
druck abgesenkt, in zehn Minuten
(auch wahrend der Fahrt) wieder
aufgepumpt. Ebenfalls in die Op-
tionsliste (fir 5500 Euro) kommt
die ABS-Bremse:

Das Anti-Blockier-System (von Knaorr) arbei-
tet mit vier Sensoren und drei Druckreglern
im pneumatischen Bremssystem und ver-
hindert ein Blockieren der Rader GOber einen

Den Frontlader ,Cargo R", den Fendt fir
die Serien 800 und 900 anbietet, kann
man auch Uber eine Konsole im Schlep-
perheck anbauen. Und damit dann mit
Rickfahr-Einrichtung prima laden. Eine
interessante Idee.

Fendt hat dies nun in die Praxis umge-
setzt und zeigt genau diesen Frontlader
im Heck eines 900er Varios. Weil man
sich Uber die Nachfrage noch nicht ganz
sicher ist, zundchst allerdings nur als
JProjektstudie” — zum Diskutieren.

Getriebeeingriff. Bei 60 km/h Endgeschwin-
digkeit eine durchaus sinnvolle Ausstattung,
ebenso wie die (serienmaRige) Ausristung
mit einem ,Motor-Getriebe-Schutz": So wird
die Zapfwelle zukinftig bei rasantem Dreh-
zahlabfall gedffnet; das soll verhindern,
dass der Motor abwirgt und der Turbolader
ungeschmiert auslduft.

Nach so viel Theorie nun endlich zur Pra-
Xis: Was ist anders? — Die schlichte Antwort:
Eigentlich wenig. Sie sehen den blauen Tank-
stutzen links und den groBen ,Gulaschtopf*
rechts (der enthalt ndmlich den SCR-Kataly-
sator). Sie finden rechts an der Sitz-Armleh-

ne den neuen Bildschirm. Wer aber den bis-
herigen 900er Vario gewohnt ist, kann auch
mit dem neuen 939 gleich loslegen. Denn in
Bedienung und Handhabung hat sich an-
sonsten nichts geandert; das Getriebe
ML 260 wurde angepasst, jedoch in der Be-
dienung unverdndert Obernommen.

Weil es (wieder mal) wie der Teufel regne-
te, kannten wir mit unserem 939 nur auf die
Strake. Und hier allenfalls ,nachfahren”,

Auch in der Kabine wurde duBerfich wenig geandert, eine geanderte
Uberdruck-Liftung erlaubt aber ein leichteres SchiieBen der Tur,

dass der Neue tatsdchlich seine 60 km/h nun
bei spritsparend reduzierten 1700 Motor-
touren bringt (bisher waren es 1900). An-
sonsten hat sich in StraBenlage und Fahr-
komfort nichts verandert, beides ist sehr
gut. Und die Bremsen tun‘s auch mit dem
(leeren) Gullefass auf regennasser Strale
sehr gut und ohne zu blockieren,

Bleibt noch nachzutragen, dass der 939 ab
Dezember 2010 gebaut wird, mit Reifen his

(identisch mit der
. neuen 800er Serie).
| Fotos: Mohr

2,15 m Durch-
messer arbeiten kann und maximal 18 t zu-
lassiges Gesamtgewicht erlaubt. Und etwa
10 % teurer ist als ein vergleichbarer Vor-
ganger gewesen ware. Wenn er dafir 15 %
mehr Leistung bringt, ist der Preis vermut-
lich in der Praxis wieder kein Problem. Wir
freven uns wie gesagt auf den Test.

M. Neunaber
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Ein profi Jahresabonnement ist das ideale

f| Geschenk for jeden Landwirt, Lohnunterneh-
A ‘mer, Landmaschinenhandler und Landtechnik
i ‘(‘ Interessierten.

( ; \‘gé e Jahresbezugspreis 91,§DE(lnIand) )

St @ 12 x im Jahr Informationen der Landtechnik

AW e |jeferung immer pinktlich frei Haus

kommt als Geschenkgutschein zu thnen oder zum
Beschenkten, ganz wie Sie'es wunschen!
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per Telefon: 02501/801-303 | per E-Mail: service@lv-h.de | per Fax: 0125 01/801-3 51

ISOBUS-Terminal

Mobilfunk

FarmPilot

- 1SO-Auftragsbearbeitung
- Navigation bis zum Feld
- Parallelfahrsystem

- Automatische Lenkung
ISOBUS: Maschinen-

und Geréteschnitistelle
-.alles mit einem Terminall!
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—— Internet
A - Bidirektionaler
e D1 | ~ Datenaustausch

F& rm I'II}’:' UE];UQVUL ISO-XML

www.farmpiloi.de f
- Auftrags-, Maschinen- und - Ackerschlagkartei

Logistik-Management - LU-Managementsoftware

- Positionsdatentracking - FarmPilot-Bedienung
- Dokumentation
- Ferndiagnose - Funkkamera:

Beflllliberwachung flr

Héacksler- und
Traktorfahrer

Logistikkette

.. Wir regeln das!

BERTELSMANN

Muller-Elektronik GmbH & Co. KG - www.mueller-elekironik.de
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