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Mit der Vorstel-
lung des Fendt 200
Vario hat Dr. Heri-
bert Reiter. den
Auftrag ,100%-

- Vario” erfiillt,

100 ario,

Von Ing. Johannes PAAR, Bad Blumau

was nun?

Seit Herbst letzten Jahres fihrt Fendt von 50 bis 360 PS zu 100 % Vario

und hat damit eine Evolution abgeschlossen. Was macht nun Mister Vario? Wir
haben mit einem der Viiter dieser wegweisenden Antriebstechnologie, Dr. Heri-
bert Reiter, iiber die gegenwiirtige Traktortechnik und kiinftige Entwicklungen

gesprochen.

Abseits der kiirzlich stattgefundenen
VDI-Fachtagung , Traktor — quo vadis?”
im Fendt-Forum hat uns Dr. Heribert
Reiter, Vice President und Geschifts-
fihrer Forschung und Entwicklung,
Einkauf und Kundendienst bei Fendt,
Einblick in seine Arbeit gegeben.

Produktivitéit und Effizienz

Der fortschrittliche Landwirt: Herr
Dr. Reiter, Sie haben bei Fendt mit 100 %
Vario eine Mission erfiillt. Sind Sie mit Ih-
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rer Arbeil bei Fendt jetzt fertig oder gibt
es fiir Sie noch Arbeit bei Fendt?

Dr. Heribert Reiter: Es wire fatal
wenn ich als Entwicklungsleiter sagen
wiirde ich bin fertig. Es zeichnen sich
immer wieder neue Themen ab, wie
auch diese VDI-Tagung gezeigt hat.
Und da muss man genau schauen wo-
hin die Entwicklungen gehen. Das
Ganze steht letztendlich unter der
Uberschrift Produktivitit und Effi-
zienz. Und der Druck unter dem die
Landwirte stehen mit weniger Arbeits-

kriften immer mehr zu leisten, ist un-
gebrochen.

Der fortschrittliche Landwirt: Wie
werden Sie die Produktivitiit und Effizienz
weiter steigern?

Dr. Heribert Reiter: Da gibt es ver-
schiedene Moglichkeiten. Ein Meilen-
stein fiir uns war sicher das Thema

100 % Vario”. Schon bei der Vorstel-

lung des ersten Vario-Traktor im Jahr
1995 wurde uns schnell klar, dass das
fiir uns der richtige Weg ist. Die Ak-
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zeptanz von den Versuchen und aus
der Praxis war rasch da. Unser Vario-
Getriebe ist ein elementarer Baustein,
um die Effizienz zu erhéhen, das Fahr-
Zeug zu automatisieren und den Kom-
fort zu steigern. Weiters haben wir auf
der letzten Agritechnica bei der Bau-
reihe 900 eine Reifendruckregelanlage
vorgestellt. Experten sprechen von ei-
ner Wirkungsgradsteigerung von bis zu
20 %. Wenn ein Ackerbaubetrieb mit
viel schwerer Bodenbearbeitung um nur
10 % den Wirkungsgrad steigern kann,
dann ist das schon ein tolles Ergebnis.
Wenn man sich vorstellt, dass Lohn-
unternehmer locker 1 Mio. Liter Sprit
und mehr im Jahr verfahren, dann sind
10 % schon ein ,,Haufen Holz”.

Abgasgesetzgebung und
Motorentwicklung

Der fortschrittliche Landwirt: Mit je-
der neuen Abgasnorm steigen die Kosten
fiir die Motorentwicklung. Wie geht Fendt
mit diesen Kosten um? Werden Sie diese
Kosten 1:1 an den Landwirt weitergeben?

Dr. Heribert Reiter: Es wird unum-
génglich sein, dass wir diese signifikan-
ten Kosten an den Kunden weiterge-
ben. Wir miissen die Entwicklungsauf-
wendungen, die dadurch entstehen,
wieder erwirtschaften. Wenn wir das
nicht an den Kunden weitergeben wriir-
den, generieren wir keine Ertrage mehr.

»Ein durchgehend einheitliches An-
triebs- und Bedienkonzept vom kleins-
ten Schmalspurtraktor bis zum griiten
Standard-Traktor gibt es nur bei Fendt.”

Der fortschrittliche Landwirt: Um
wie viel teurer werden Sie kiinftig den Mo-
tor einkaufen?

Dr. Heribert Reiter: Wenn ich den
Zeitraum von Stufe II zu Stufe IV -
dazwischen liegen die Stufen IIIA und
IIIB - betrachte, dann werden sich die
Kosten fiir den Motor aus heutiger Sicht
etwa verdoppeln. Vor allem dann, wenn
man die gleiche Leistung bei gleichem
oder niedrigerem Kraftstoffverbrauch
darstellen mochte.
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Die Grenzwerte der Stufe IITA konn-
ten wir noch mit innermotorischen
Mafinahmen erfiillen. Aber ab der im
ndchsten Jahr félligen Stufe IIIB geht
das nur mehr mit auflermotorischen
MafBinahmen, die leider viel Geld
kosten.

~Stufenlos bleibt stufenlos, aber es gibt
sicher noch eine Reihe von Funktionen,
‘die wir mit unserem Vario-Getriebe
noch darstellen kénnen.”

Der fortschrittliche Landwirt: Die
noch immer steigende Vielfalt der Leistungs-
angaben macht es fiir den Landwirt im-
mer schwerer Traktoren miteinander zu ver-
gleichen. Was hindert Fendt daran neben
der Leistungsnorm ECE R24 auch die Zapf-
wellenleistung auf die Prospekte zu schrei-
ben, wie es z.B. in Amerika iiblich ist?

Dr. Heribert Reiter: So einfach ist
das nicht! Die Leistungsangabe nach
der europédischen Richtlinie 97/68 EG
ist ja die europdische Harmonisierung
aus Briissel! Das ist die Vorschrift, die
uns der Gesetzgeber vorschreibt. Lei-
der ist dieser Ansatz absolut nicht kun-
denfreundlich. Aus der Zapfwellenlei-
stung lédsst sich die installierte Motor-
leistung nicht erkennen. Man hat kei-
ne Relation mehr zum Kraftstoffver-
brauch des Motors. Das Thema Kraft-
stoff hat in Amerika aber auch nicht

die Bedeutung wie bei uns. Wir haben

die unterschiedlichsten Nebenverbrau-
cher, die die verfiigbare Leistung re-
duzieren. :

In vielen européischen Landern rich-
ten sich die Versicherungs- und Besteue-
rungsbeitrdge nach der Motorleistung,
D.h. wir miissen die Motorleistung so-
wieso angeben. Wir kommen da ja nicht
herum.

Der fortschrittliche Landwirt: Bei je-
dem OECD-Test wird die Zapfwellenleis-
tung nach Code 2 ermittelt. Sie briuchten
diese ja nur verdffentlichen, oder?

Dr. Heribert Reiter: Ja, das ist ein
freiwilliger Test, der mit Kosten ver-

Tecinic_Landwire

bunden ist. Das ist aber immer ein Trak-
tor mit einer bestimmten Ausriistung,
der da gemessen wird. Jede nicht vor-
geschriebene Leistungsangabe ist ein
zusdtzlicher Aufwand fiir den Herstel-
ler, der wieder Kosten verursacht. Wir
betreiben schon mit der ECE R24-An-
gabe einen zusitzlichen Aufwand, da
wir ja die ISO-Priifung fiir die Zulas-
sung benétigen.

Der fortschrittliche Landwirt: Was
wiinschen Sie sich fiir die zukiinftige Mo-
torenentwicklung von Briissel?

Dr. Heribert Reiter: Weniger Vor-
schriften von Briissel (Reiter lacht...)!
Wenn man sich die Abgasgesetzgebung
ansieht, was fiir ein Aufwand da von
der Industrie betrieben wird, dann ist
das enorm. Die VerhéltnisméaRigkeit fiir
unsere Branche stimmt meiner Meinung
nach nicht. Die Emissionen von den
Motoren der Landtechnik sind ver-

" schwindend klein, wenn man diese mit

anderen Bereichen vergleicht, wo Emis-
sionen auftreten. Es wird aber alles iiber
einen Kamm geschoren. Und mit der
Stufe IV wird das auch nicht aufhdren.
Es kommen dann die nichsten Themen
wie COz-Reduktion ete. auf uns zu.

Wenn wir die heute bekannten Tech-
nologien fiir Stufe IV in einen Schmal-
spurtraktor einbauen, dann miissen un-
sere Winzer die Kulturen verbreitern.
Vielleicht miissen die Winzer in Zu-
kunft die Reihenabstinde den Abgas-
normen anpassen.

~Unser Vario-

rer Baustein, um die Effizienz zu erhi-
hen, das Fahrzeug zu automatisieren
und den Komfort zu steigern.”

Zukunft der Vario-Technologie

Der fortschrittliche Landwirt: Wie
viele Jahre hat das heutige Vario-Getriebe
noch Zukunft, und was kommt danach?
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Dr. Heribert Reiter: Wenn ich das
wiisste, wire ich vielleicht ein gemach-
ter Mann (Reiter lacht ...). Diese Frage
stellte man mir schon bei der Einfiih-
rung im Jahr 1995. Und heute ist die-
ses Getriebe noch immer Mafsstab fiir
andere Entwicklungen. Ich glaube nicht,
dass wir da schon alle Moglichkeiten
ausgeschopft haben. Klar, stufenlos
bleibt stufenlos, aber es gibt sicher noch
eine Reihe von Funktionen, die wir mit
diesem Getriebe noch darstellen koén-
nen.

Auf die Frage ,Was kommt danach?”
antworte ich immer scherzhaft, kein Ge-
triebe mehr! Aber da miisste man zu-
riick zu einem Motor mit einer Dampf-
maschinenkennlinie. Bei der VDI-Fach-
tagung haben wir gehort der Elektrik
gehort die Zukunft. Dabei muss man
aber aufpassen, dass man vor lauter in-
genieurmifiger Begeisterung nicht den
Kunden aus den Augen verliert.
Schlussendlich geht es darum: Was ist
der Kundennutzen davon. Welchen
Aufwand betreiben wir, was sind die
Kosten und was bleibt unterm Strich
fiir den Kunden? Unterm Strich muss
was Zahlbares rauskommen. Da gibt es
viele Dinge, die wir beachten miissen
damit wir nicht am Kunden vorbeient-
wickeln.

»Mit leistungsfihigen Reifendruckregel-
anlagen werden wir den Spritverbrauch
unserer grofien Ackertraktor um etwa
10 % senken.”

Der fortschrittliche Landwirt: Alle
Fendt-Traktoren haben jetzt einen stufen-
losen Fahrantrieb. Was wire mit einem stu-
fenlosen Zapfwellenantrieb? o

Dr. Heribert Reiter: Die Idee ist ja
nicht ganz neu. Uber die Zapfwelle
kann ich 100 % Motorleistung abneh-
men. Daher briuchte ich einen stufen-
losen Antrieb, der bis zu 100 % od_er
vielleicht begrenzt auf 80 % Motorleis-
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tung {ibertragen kann. D.h. ich miisste
den stufenlosen Teil vom Fahrantrieb
nochmals im Fahrzeug unterbringen.
Da stellt sich die Frage ob die stufen-
lose Zapfwelle so viel Nutzen bringt,
dass die Kosten gerechtfertigt sind, au-
Berdem brauchen wir zusétzlichen Platz
fiir dieses Aggregat. Es gibt verschie-

,Die Bedienung muss trotz steigender
Funktionalitit noch viel einfacher wer-

den.”

dene Entwicklungsansitze dazu, aber
dabei kommt man sehr schnell in die
Diskussion des Wirkungsgrades. Da
stellt sich auch die Frage ob ich einen
Teil des Wirkungsgrades im Fahrantrieb
zu Gunsten der Zapfwelle opfere. Den-
jenigen der tiberwiegend Transportar-
beiten macht, interessiert das aber iiber-
haupt nicht. Wenn man nur einen Be-
reich betrachtet, mag eine stufenlose
Zapfwelle Sinn machen. Aber die An-
forderungen an einen Standardtraktor
sind heute so vielfdltig wie noch nie.
Und bei jeder Anforderung soll er op-
timale Arbeit verrichten.

Der fortschrittliche Landwirt: Kann
es sein, dass wir das Fendt-Vario-Getriebe
kiinftig auch in anderen Bereichen, wie z.B.
Baumaschinen, Lkw, etc. finden?

Dt. Heribert Reiter: Grundsitzlich
haben wir unsere Antriebstechnologie
fiir Traktoren entwickelt, das ist das,
was wir heute perfekt kénnen und ha-
ben. Wir verkaufen das Getriebe jetzt
schon fiir den JCB, der auch auf der
Autobahn fahrt.

Auch in den groflen Selbstfahrer_n
der AGCO-Marke Challenger haben wir
auf der letzten Agritechnica diese Tech—
nologie vorgestellt. Unsere Antriebs-
technik ist sicher fiir Spezialfahrzeuge
im Industriebereich — Offroad — einsetz-
bar. Wir haben ja auch Ende dEF 1990e'r-
Jahre versucht in andere Bereiche wie

z.B. bei den Baumaschinen und Lkw
hineinzukommen. Da muss man aber
sehen, dass der Lkw auf der StraBe
fahrt. Da muss er moglichst energieef-
fizient fahren. Ein Lkw-Antriebsstrang
hat daher nur eine Kurbelwelle, eine
Zahnradstufe und die Hinterachse. Was
Giinstigeres gibt es nicht! Der braucht
keine Geschwindigkeitsspreizung von
0,1 bis 60 km/h. Es gibt kein weiteres
Fahrzeug mit so einer Geschwindig-
keitsspreizung wie den Traktor.

Fiir den Onroad-Bereich ist das die
falsche Technik. Damit wiirde man nur
Sprit verheizen. '

Alternative Antriebskonzepte

Der fortschrittliche Landwirt: Auf
der VDI-Fachtagung haben wir gehirt, dass
der Elektrik die Zukunft gehdrt. Die Fra-
ge ist nicht ob sie kommt, sonder nur wann
sie kommt! Wie schiitzen Sie diese Entwick-
lung ein?

Dr. Heribert Reiter: Wir haben aber
auch gehort, dass es da noch viele
Hausaufgaben zu erledigen gibt. Wir
brauchen aber eine gewisse Euphorie,
da es ja immer Leute gibt, die Wigsen
wie es nicht geht. In so einer Entwick-
lung miissen viele Hindernisse aus dem
Weg geraumt werden und dazu brau-
chen wir einen gewissen ,Drive”. Wir
miissen nur aufpassen, dass wir dem
Kunden nicht den Eindruck vermitteln,
dass es das schon alles gibt. Sonst er-

Reiter zum Thema Elektrik: ,Wir wissen
was geht und was nicht. Ein zentrales
Thema bei der Elektrik ist die Sicher-
heit.”

geht es uns wie beim ISOBUS, der vor
12 Jahren vorgestellt wurde und wo wir
heute erst mitten in der Entwicklung
sind.

Der fortschrittliche Landwirt: Be-
schiiftigen Sie sich bei Fendt auch mit Elek-
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trik, oder beobachten Sie erstmals die Ent-
wicklung der anderen?

Dr. Heribert Reiter: Wir haben schon
2000 ein Forschungsprojekt gemacht
und dabei viel Erfahrung gesammelt.
Wir wissen was geht und was nicht.
Ein zentrales Thema bei der Elektrik ist
die Sicherheit. Die heutigen im Fahr-
zeugbau verwendeten Hybrid- und
Elektroantriebe sind in sich geschlosse-
ne Einheiten. Beim Traktor benétigen
wir aber ein offenes System, wir brau-
chen eine Steckdose. Es gibt heute im
stationdren Bereich keine Steckdose
tiber 30 kW Leistung, aufler bei Son-

deranwendungen wie z.B. der Bahn.
Alles, was dartiber ist, wird fest ver-
drahtet.

Wir haben mit einem Zulieferer
schon einmal eine 150 kW-Steckdose zu
verwirklichen versucht. Wenn man die-

Kiirzlich fand die 9. Fachtagung
LAND.TECHNIK FUR PROFIS in
Marktoberdorf statt. Die diesjahrige
Veranstaltung stand unter dem Mot-
to: , Traktor - quo vadis?”. Knapp 300
Experten diskutierten auf dieser Ta-
gung aktuelle und zukiinftige Trak-
torentwicklungen.

Der Traktor ist und bleibt die Schliis-
selmaschine in der Landwirtschaft. Po-
tenziale und Herausforderungen in der
Motorentechnik, der Antriebstechno-
logien und Fahrwerkstechnik sowie
die Elektronik im Dienst des Anwen-
ders und die Einsatzbereiche sowie die
Entwicklung unterschiedlicher Trak-
torkonzepte waren die Themen. Land-
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Hochspannung auf VDI-Traktorentagung

sen Aufwand sieht, wird einem schnell
klar, dass man da absolutes Neuland
betritt. Diese Dinge miissen erst ent-
wickelt werden, da konnen wir keine
Anleihen von anderen Branchen neh-
men. Es wird viele neue Komponen-
ten fiir ein mobiles offenes System ge-
ben. Wenn ich nur einen Mineraldiin-
gerstreuer antreibe, brauche ich mich

»Die Entwick-
lung des Vario-
Getriebes hat in
den 1980er-Jah-
re begonnen,
wurde
100.000fach ver-
kauft, hat sich
bei allen Trak-
tor-Baureihen
etabliert und
gilt heute noch
als Gradmesser
in der Stufen-
lostechnik.”

nicht groffartig um Warmeentwicklung
kiimmern. Aber wenn ich einmal ein
Gerat mit 100 kW antreibe, dann wird
der Elektromotor und die Leistungs-
elektronik verdammt warm. Dem muss
ich dann ein Kithlmedium zufiihren.

technikprofis und hochkarétige Mana-
ger der Unternehmen John Deere,
Claas und AGCO Fendt diskutierten
angeregt die Frage ,,Wie werden Trak-
toren im Jahr 2020 aussehen?”.

Das Thema ,elektrische Antriebe”
von Traktoren und Landmaschinen
wurde in mehreren Beitrdgen intensiv
behandelt. Nach Auffassung von
Dr. Norbert Rauch, Geschiftsfiihrer
der Rauch Landmaschinen GmbH,
werden Traktoren bereits in naher Zu-
kunft iiber Generatoren hohe elektri-
sche Spannungen erzeugen und den
Arbeitsgeriten ein hohes elektrisches
Leistungspotenzial zur Verfiigung
stellen.

Wasser ist leitend und wollen wir da-
her nicht.

Einfachere Bedienung

Der fortschrittliche Landwirt: Viele
Landwirte sind mit der stindig steigenden
Funktionalitit iiberfordert. Konnen solche
Traktoren dann nur
mehr von- Speziali-
sten gefahren wer-
den?

Dr. Heribert
Reiter: Nein, die
Bedienung muss
noch viel einfacher
werden. Der Fah-
rer wird in Zu-
kunft per Knopf-
druck aus einem
Menii ein Pro-
» gramm fir ein Ge-

rat oder eine be-
stimmte Tatigkeit auswéhlen und even-
tuell ein paar Optimierungen vorneh-
men.

Denken wir an einen Videorekorder:
Wie viele Funktionen hat ein Videore-
korder oder eine Digitalkamera und
was nutzen die meisten Kunden wirk-
lich davon? Der Kunde will auf einen
Knopf driicken und einen Film anse-
hen bzw. ein Bild machen. Da miissen
wir dem Kunden in Zukunft mehr Hil-
festellung geben.

Die Innovationen der Zukunft sind
ganz elementar und eng mit der Soft-
ware und einer einfachen Bedienung
des Traktors verbunden. Wir entwickeln
uns mehr und mehr zu einem Software-
haus.

Der fortschrittliche Landwirt: Erlau-
ben Sie mir bitte zum Abschluss noch eine
sicher oft gestellte Frage: Wie geht es mit
dem Trisix-Vario weiter?

Dr. Heribert Reiter: Ja, das ist eine
der meistgestellten Fragen seit wir ihn
gezeigt haben. Der Trisix ist fiir uns ein

. Technologietrdger mit dem wir viele

wichtige Dinge fir die Zukunft verfol-
gen und austesten kénnen. Wir haben
da z.B. an sechs Rddern eine Reifen-
druckregelanlage verwirklicht, die wir
zwei Jahre spéter serienreif auf dem
900er vorgestellt haben und die heute
verfiigbar ist.

Wir sind natiirlich verschiedene Ver-
gleichstests gefahren. Seine Performance
ist hervorragend. Er ist das européische
Design fiir den Hochleistungsbereich.

Der fortschrittliche Landwirt: Herr
Dr. Reiter, vielen Dank fiir das Gespriich!
|
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