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em der 820 Vario zu klein
und der 922 Vario zu groB
war, der hatte bei Fendt bis-
lang ein Problem: In der

Klasse von 200 bis 250 PS fehlte den Markt-
oberdorfern ein entsprechendes Angebot.
Das soll sich mit der neven 800-Vario-Bau-
reihe andern.

Entsprechend der Leistung sind bei der
neven Baureihe natdrlich auch die MaRe
und Gewichte gewachsen. Im Vergleich
zum bekannten 818/820 Vario ist zum Bei-
spiel der Radstand beim neuen 800er mit
290 cm genau 18 cm groBer. Wer jetzt
glaubt, dann fast beim Ma@ der 900er Serie
zu sein, irrt: Hier sind es mit 305 cm noch
einmal 15 cm mehr.

Anders ist das allerdings beim Leergewicht:
Wahrend der 818/820 mit 7185 kg ver-
gleichsweise leicht daherkam, gibt Fendt fir
den neven 822 Vario immerhin 9400 kg
Leergewicht an. Das sind aber trotzdem
noch rund 700 ke weniger als beim 922 Va-
rio. Und dank eines maximal zuldssigen Ge-
samtgewichtes von 14 t bleibt auch genug
Mutzlast Obrig. Aukerdem konnen hinten
jetzt bis zu 2,058 m hohe Reifen montiert
werden (z. B. 710/70 R 42).

Der neve Fenat
800 Vario schiieft
die Licke zwischen
dem bekannten
800er und dem
grofen S00er.

Der 828 Vario hat
stolze 280 P5.
Fofos: Wiimer

Fendt 828 Vario:

Gelungenes Drittel-Mix

Der Motor aus dem bekannten 800er, das Getriebe aus dem
.alten” 900er, die Kabine vom aktuellen 900er: Der neue Fendt
800 Vario ist eine gelungene Mischung aus bewahrten und
neuen Komponenten. Wir konnten exklusiv eine erste Probefahrt
mit dem neuen Topmodell 828 Vario (203 kW/276 PS) machen.

Insgesamt filnf Modelle umfasst die neue Baureihe |

Nennleistung
Madell nach EG 97/68
819 Vario 144 kW/196 P5
8§22 Vario 159 kw/216 PS
824 Vario 174 kW/237 PS
826 Vario 188 kW/256 PS
828 Vario 203 kW/276 PS

Max. Leistung

Max. Drehmoment

nach ECE R 24 bei 1450 U/min
147 kW/200 PS 863 Nm
162 kW/220 PS 955 Nm
176 kW/240 PS 1040 Nm
191 kW/260 PS 1120 Nm
206 kW/280 PS

Das hohere Leergewicht kommt in jedem
Fall nicht vom Mator. Denn — zumindest
vom Rumpf her — ist der Deutz-Sechszylin-
der mit 6 | Hubraum mit dem Aggregat im
bekannten 800er vergleichbar, Um dem Mo-
tor die hihere Leistung zu entlocken, wur-
de aber z. B. der Einspritzdruck im Common-
Rail-System von 1600 auf 2000 bar erhoht.
Aukerdem gibt es ein elekironisch geregel-
tes Waste-Gate am Turbolader, das sehr re-
aktionsschnell ist.

1210 Nm

Nicht wegen der Leistung, sondern wegen
der zukinftig geltenden Abgasnormen hat

| der Motor jetzt auch einen SCR-Katalysator

{profi 8/2008). Der neve Fendt erfollt als
Erster bereits heute die ab 1.1.2011 fir
Schlepper Gber 130 kW/177 PS gultige Ab-
gasstufe 3b (Tier |V interim).
Neben dem 500-1-Dieseltank hat der Schiep-
per deshalb auch einen 42 | groBen Tank for
AdBlue. So ist auf jeden Fall immer genug
AdBlue for eine komplette
Dieseltankfullung vorhan-
den.

Ist mal kein AdBlue mehr im Tank, weist gin
Warnton den Fahrer darauf hin. Im Gegen-
satz zu anderen Schleppern mit SCR-Kat
reduziert der B0Oer die Leistung allerdings
nicht, da das derzeit nur in den USA vorge-
schrieben ist,

Das Vario-Getriebe ML 200 im neuen
B00er kennen wir bereits aus der frihe-
ren 900er Serie (die aktuellen 900er ha-
ben das ML 260, der 818/820 das ML 160).
Wichtigste Neuheiten hier sind die 60 km/h
Endgeschwindigkeit bei nur 1700 Touren
(bzw. 50 km/h bei nur 1450 U/min) und die
gednderten Eremsen. Denn um die Schiepp-
verluste zu verringern, drehen sie jetzt auf
dem Planetentrager, wo die Drehzahl auf et-
wa 1/10 reduziert ist. Alleine das bringt
nach den Erfahrungen von Fendt bei Trans-
partfahrten eine Reduktion des Dieselver-
brauchs von 3 %.

Gleichzeitig sind mit der neuen Hinterachse
HA 220 die bereits angesprochene grofere
Bereifung sowie eine Ballastierung von 2 %
1000 kg mit Radgewichten moglich. Und um
die neuen Bremsen ordentlich kihlen zu
kdnnen, haben Hinterachse und Endantrie-
be jetzt einen gemeinsamen Olhaushalt.

Genau wie die bekannten 700er und
800er Modelle hat der neue 800er die
Halbrahmen-Bauweise. Auch die Federung
der Vorderachse erfolgt durch eine Langs-
schwinge mit durchgehendem Achskdrper.
Doch die Zylinder' der Federung sit-
zen nicht an der Schwinge,
sondern  links

| men wird eine Vorder-

| direkt auf die Achse,
5 S0 st aine Fahrwerk-

Der 6-I-Deutz-Motor hat ef-
nan SCR-Kat und erfdllt be-
reits die Abgassturfe 3b (Tier
1V interim), Neben dem
S500-1-Dieseftank sitzt der

| 42 1-AdBfue-Tank.

Der meve 800er fiat
atich einen Halbrah-

achsfederung mit
Langsschwinge. Boch
die Zylinder gefren

stabilisferumng mag-
fich. Denn aitch der
newe 800er fahrt
50 kmih!

X

et | -!... :_ E. L e —
Die Bedienarmiehne mit dem grofen Multi-

| funktionsgriff ist van der 300er Serie be-
| kannt Ganz neu fst die Variotronic mit
| 10 7-Zol-Touchscreen und zusatziichen

Bedientasten.

und rechts an der Achse. So konnte auch
hier die Fahrwerks-Stabilisierung FSC (Fendt
Stability Control) realisiert werden. Und die
verleiht dem neven BOO Vario das gleiche
grandiose Fahrverhalten, wie wir es vom
900er kennen.

Auch bei dem Hubwerk und der Hydrau-
likk hat der neue 800er ordentlich zuge-
legt. Zwar ist in der Serie eine Axialkolben-
pumpe mit .nur® 110 I/min verbaut, aber
auf Wunsch gibt es Pumpen mit Fordermen-
£en von 152 oder gar 193 I/min. Auch die
knappe Stevergeratebestickung hat ein En-
de: Bis zu acht Ventile mit vollstandiger Zeit-
und Mengensteuerung sind moglich. Gleich-
zeitig ist die maximal entnehmbare
Olmenge auf 80 Liter gestiegen.

Mit 11 100 daN hebt der neue 800
Vario Ober 2 t mehr als der 820er.
Das Hubwerk kann wie Ublich auf ein
dw-Ventil umgestellt werden, die
doppeltwirkende EHR (profi 9/2008)
vom 900er gibt es aber beim 800er
nicht. Dafir aber ein Fronthubwerk,
das mit 5100 daM Hubkraft ange-
geben wird.

Eine Offenbarung fir 800er Fah-
rer dirfte die X5-Kabine sein. De-
ren Federungskomfort, Platzangebot
und Rundumsicht schatzen die 900er Fah-
rer genauso wie die Moglichkeit der vollwer-

| tigen Rickfahreinrichtung. Neben der

bekannten Multifunktionsarmiehne Vario-

{ center” bekommt der 800er aber als Erstes

das ganz neue Vario-Terminal. Dies hat ef-
nen (auch in der Neigung verstellbaren!)
7 oder optional sogar 10,4 Zoll grofen Bild-

| schirm mit 800 x 600 Pixel Auflosung und

24 Bit Farbtiefe fir 16,7 Mio. Farben.
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Hier findet sich nicht nur jeder Vario-Fahrer
sofort zurecht, da Fendt die komplette Be-
dienung erheblich vereinfacht hat. Das fangt
bereits damit an, dass die Marktoberdorfer
einen berOhrungsempfindlichen Bildschirm
mit einem Tastenfeld kombiniert haben. Je
nach Situation kann der Fahrer also direkt
auf den Bildschirm tippen oder die Cursor-
tasten samt Scrollrad nutzen — sehr gut!

Meben der Schlepperbedienung vereinigt
das groBe Terminal die 150-Bus-Gerdte-
bedienung, die automatische Spurfihrung,
die Dokumentation sowie zwel Kameraein-
gange, Deshalb |3sst sich die Bildschirmdar-
stellung auch individualisieren und zeigt bis
Zu vier Anwendungen zeitgleich.

DATENKOMPASS i

Fendt Vario 828 ,Profi*

Mator I

6-Zyl.-Deutz mit 6,06 | Hubraum, Vier-
ventiltechnik, CommonRail-Einsprit-
ZUng, elektr. geregelter Waste-Gate-
Turbo, SCR-Abgasnachbehandiung mit
AdBlue, Abgasstufe 3b (Tier IV interim),
500 | Dieseltank, 42 | AdBlue-Tank

Getriebe I

Stufenloses Vario ML 200 mit zwei
manuell geschalteten Fahrbereichen,
60 km/h bei 1700 min* oder

50 km/h bei 1450 min?,

Zapfwelle S40E/1000/1000E

Hydraulik/Hubwerk I

Axialkolbenpumpe mit 110 |/min,

a.W. 152 I/min oder 193 I/min;

bis zu 8 dw-Ventile mit Zeit- und
Mengensteuerung, 11100 daM Hubkraft
hinten, 5100 daM varne

Fahrwerk, Bereifung I

Halbrahmenbauweise, Vorderachs-
federung mit Langsschwinge und
Fahrwerkstabilisierung, ,FSC", Heckbe-
reifung max. 205 cm, z. B. 710/70 R 42,
entsprechend vorne 540/65 R 34

Abmessungen, Gewichte I

5,27 m lang, 2,55 m breit, 3,27 m hoch,
2,90 m Radstand, 9400 kg Leergewicht,
14 bzw. 16t zul. Ges.-Gew,

Preise ahne Mw5St. I

Fendt Vario 828 , Profi"-Version
196600 Euro ohne MwSt., Profi-Plus™
\ersion 5900 Euro Aufpreis

Herstellerangaben

Die Hubkrart gibt
Fendt mit satten i

11,1 tan, die maxi- -':
male cifd
mit 193 [/min. New ===
ist das breite | 2y
Flanschmai der

Anhdngerkupplung:
Damit sind 2 ¢ Stitz- i
last moglich, die
Kupplungen anderer = .
Fendt-Schiepper
passen aber mcht |
mehr,

Apropos Anwendungen; Hier mussen wir ein

| paar Worte zu dem neuen Fendt-Spurfih-

| rungssystem VarioGuide" sagen, obwohles

bei unserem Fahrbericht auf dem Vorseri-
enschlepper noch nicht installiert war:
Der GNSS-Receiver erhaht die Satelliten-
Verflgbarkeit zur Grundortung, da er so-
wohl auf das GPS-System der USA als auch
auf das Glonass-System der russischen Fé-
deration zugreifen kann.

Und neben den bekannten Korrektursigna-
len wird es auch die Moglichkeit geben, Kor-
rekturdaten von vernetzten RTK-Stationen
aus dem Internet (Ntrip) per Mabilfunk ab-
Zurufen. Ebenfalls mit dem neven VarioGui-
de” soll es den automatischen Wendevor-
gang am Feldende geben. Dabei wird dann
gleichzeitig das Vorgewende-Management
Variotronic TI® ausgeldst (deren Sequenzen
jetzt Obrigens auch im Stand erstellt und
korrigiert werden kinnen!). Wenn das alles
wirklich so funktioniert, wie von Fendt vor-
gestellt, ist das MarioGuide® im Vergleich zu
vorher sicher noch mal gin Quantensprung
bei der Schiepperbedienung.

Aufgrund der vielfaltigen Moglichkeiten
hat Fendt fir den neuen 800 Vario drei
Ausstattungspakete geschnlrt: Die
JHighEnd"-Version Mario 800 Profi Plus”
fahrt serienmakig 60 km/h mit FSC (Fendt
stability Control) und HighSpeed-Bremsan-
lage filr 14 t zulassiges Gesamtgewicht. Hin-
zuU kommen der groBe 10,7-Zoll-Monitor so-
wie das Dokumentationssystem VarioDoc™
und die Vorristung fir das VarioGuide®-
Lenksystem. Der ,Vario 800 Profi” hat den
kleineren 7-Zoll-Monitor ohne VarioGuide®-
Vorristung und VarioDoc”,

Die einfachste Ausstattungsvariante Mario
800 Power™ hat die Standard-Bremsanlage
ohne Lenkbremse {optional mit) und fahrt

max. 50 km/h. Auerdem gibt es hier dann _

nur den einfachen Fahrhebel ohne
Bedienung der Hubwerke und Steu-

erventile. Auch die 150-Bus-Geratesteue-
rung gibts beim _Power" nur auf Wunsch.

Wir fassen zusammen: Die funf Modelle
des neven 800 Vario schlieBen die Licke
Zwischen den bekannten 800er Modellen
und der groBen 900er Serie. Der 6,0-i-
Deutz-Motor mit SCR-Katalysator erfullt be-
reits die Abgasstufe 3b (Tier IV interim) und
|eistet zwischen 200 bis 280 PS.

Der neue 800er erreicht nahezu die gleichen
Hubkrafte und Hydraulikleistungen wie der
900er, aber mit mindestens 700 ke weniger
Gewicht, 15 cm weniger Radstand und fast
40 cm weniger Gesamtlange ist er deutlich
kompakter als sein groger Bruder. Trotzdem
hat auch der BOOer jetzt die groBe X5-
Kabine und bietet als erster Fendt das neue
Vario-Terminal, dessen Variotronic fir die
Zukunft noch viele spannende Meuheiten
bei der schlepperbedienung verspricht.
Wie nicht anders zu erwarten, hat die gan-
ze Technik aber natdrlich auch inren Preis;
5o steht der neve 828 Vario ,Profi” bei
Fendt immerhin mit 196600 Euro ohne
Mehrwertstever in der Preisliste. Das ist
sehr viel Geld und nur rund 5000 Eurg we-
niger, als ein vergleichbar ausgestatteter
927 Vario derzeit kostet.

Tratzdem, selbst wenn Sie gleich bestellen,
mussen Sie bis zur Auslieferung Ihres neu-
en 800 Varia noch Geduld haben: Laut Fendt
ist der Start der Serienproduktion erst fur
Juni 2010 geplant.

Hubart Wilmer

e .

FENDT 200 VARIO -
Ebenfalls neu zur Agritechnica prasentiert
Fendt den Standardschlepper 200 Vario
mit fonf Modellen: Angefangen beim
207 Vario mit 51 kW/70 PS (Maximalleis-
tung) bis zum 211 Vario mit 81 kW/110 P5.
Wie die Schmalspurschlepper hat auch der
Standardschlepper den 3-Zylinder-Sisu-
Motor mit 3,3 | Hubraum, der dank Com-
monRail-Einspritzung und externer Abgas-
rockiUhrung die Abgasstufe 3a (Tier 1)
erfillt. Sonst hat der neue 200 Vario aber
wenig mit den Spezialtraktoren gemein.

Im Gegenteil: Er ist eher ein Nachfolger
des ,alten” 300 Ci. So handelt es sich
beim Vario-Getriebe nicht um das ML 70
der Spezialtraktoren, sondern um das ML
75, das einschlietlich Differenzialkorb aus
der 300er Vario-Serie stammt. Sicher auch
ein Crund, warum das Leergewicht des
209 Vario mit 3870 kg nur 250 ke unter
dem des 309 Vario liegt. Dank 6 200 kg
zuldssigen Gesamtgewichts bleibt aber
auch beim 200er genug Nutzlast Gbrig.
Die Zapfwelle bietet drei Drehzahlen: ent-
weder 540, 540E und 1000 oder 540,
S40E und Wegzapfwelle. Wie bei Fendt ge-
wohnt, gibt es sowaohl eine externe Bedie-
nung sowie eine hubwerkabhangige Schalt-
automatik firs Vorgewende.

Auch die Hydraulik ist vergleichbar mit
dem 300er: serienmaBig mit 47 |/min, auf
Wunsch mit Tandempumpe (41 + 35 |/min).
Die entnehmbare Olmenge betrdgt bei
dem getrennten Haushalt von Getriebe
und Hydraulik immerhin 30 |. SerienmaBig
gibt es zwei Stevergerate, auf Wunsch vier,
wobel das erste und dritte mit einer Men-
genregelung ausgestattet sind. Die Hub-
kraft gibt Fendt mit 4 200 daN an,

Ein Highlight fir einen Schlepper in die-
ser Klasse ist,sicher auch die Kabine:
Trotz ebenem Boden schafft es Fendt mit
30-Zoll-Rddern, unter 2,50 m Hohe zu blei-
ben. Und sowohl das Armaturenbrett als
auch die Seitenkonsole mit den prakti-
schen Tastern auch fur Allrad und Diffe-
renzialsperre (samt Automatikfunktionen!)
wurden von der 300ern Obernommen.
Ebenfalls sehr gut ist, dass Fendt zur
Agritechnica den neven Frontlader Cargo
3 X 65 vorstellt. Anders als der groBe 4 X
75 (profi 8/09) ist er von den Abmessun-
gen und Hubkraften auf die Serien 200 Va-
rio und 300 Vario abgestimmt.

L

aurf stufenfose Getriche umgestellt,

tank 125 | fasst. Die Kohileransaugung erfolgt
nur von den Seiten ung von aben, Der Drei-
Zylinder kommt von Sisu und feister im Vario
211 maximal 81 kW/110 PS.

Die Kabine ist fir diese Leistungskiasse
gerdumig und hat einen ebenen Boden,

Vorne sitzt der Dieseltank, der samt Zusatz-

Mit dam neven Fendt 200 Varip hat Fendt die komplette Traktorenpalette

Das Vario-Getriehe kommt vam 300er, hat
nur efnen Falirberefch und erlaubt 40 km/h,
Die Bedienung erfolgt dber den Vario-Stick

statt vber den Joysiick, der in den Spazial-

fraktoren zu finden ist,

Der neve Fronffader 3 X 65 ist auf die 200er
und 300er Vario-Schiepper abgestimmt,



	Fendt_Fahrbericht_Neuheiten_09_1
	Fendt_Fahrbericht_Neuheiten_09_2

