REIFEN + RADER

Reifeninnendruck angepasst und Geld gespart

Ausdauernd auf der StraBe, hochflexibel und schonend zum Boden sollen moderne Traktorreifen
sein. Die ReifenverschleiBkosten pro Arbeitsstunde betragen bei einem 150 PS Schlepper 2,00 bis
3,50 Euro. Ein angepasster Reifeninnendruck erhéht bei einem Traktorreifen die Lebensdauer des
Reifens und die Effizienz der Maschine.

er Traktor hat im Na-
D men bereits den Begriff

,Traktion*, wodurch die
wichtigste Aufgabe der Reifen-
verzahnung mit dem Boden be-
reits genannt ist. Kein anderes
Nutzfahrzeug hat so grofle und
breite Reifen; ein Hinweis auf
den moglichen Engpass bei der
Zugkraftabstiitzung durch die
Reifen.

Traktoren werden seit Jahr-
zehnten stirker und schwerer.
Stirkere Traktoren haben schwe-
rerc Geriite zu tragen und zu
zichen. Damit haben die Reifen
mehr zu leisten: Einerseits ho-
he Lasten bei zunchmenden Ge-
schwindigkeiten (40, 50 km/h
nun der Trend zu 65 km/h) auf
der Strafle tragen und anderer-
seits grofere Zugkraft auf dem

Boden abzustiitzen. Der Rei-
fen hat auf dem Feldweg und
der Strafle mit geringem Roll-
widerstand zu rollen und damit
zu niedrigem Dicselverbrauch
beizutragen. Die Erstausriis-
tungsquote mit Radialreifen be-
trigt mehr als 95 Prozent. Ra-
diale Reifen haben dic Vorziige,
dass Sic aufgrund der baulichen
Trennung von Giirtel und Lauf-

fliche wesentlich leichter walken.
Das reduziert den Rollwieder-
stand. Ein weiterer Vorzug ist,
dass radiale Reifen sich bei nied-
rigen Luftdriicken in der Seiten-
wand wesentlich weniger erhit-
zen und so der Reifen keinen
Schaden nimmt. Bei gleicher
Tast und gleicher Geschwin-
digkeit koénnen Radialreifen
mit einem geringeren Reifen-
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innendruck gefahren werden
und weisen zudem eine gleich-
mifligere Druckverteilung auf.

Mit der immer steigenden
PS-Zahl der heutigen Landma-
schinen wichst auch der Reifen
in Hohe, Breite und Volumen.
Der Trend geht hierbei eindeu-
tig zu kleineren Felgen (Schei-
benrider) und hoheren Seiten-
winden.

Ein praktisches
I Bereifungsbeispiel fiir

einen 140 PS-Traktor

Ein 140 PS-Traktor ist mit
650/65 R 38 bereift. Dieser
Reifen trigt bei 10 km/h in
der Feldarbeit und einem Rei-
fendruck von 1 bar eine Last

Die wichtigsten Messer-

gebnisse und cinige Tipps

im Uberblick:

o Grofumogliche und  breite
Reifen wihlen, denn die Last
wird vom Luftvolumen getra-
gen.

° Moderne Ackerschlepper- Ra-
dial- Reifen sollten in Abstim-
mung mit der Radlast, mit 0,8
bar Luftdruck auf dem Acker
gefahren werden.

e Der Schlupf bei Zugarbeit, al-
so der Verlust von Flichen-
leistung bei unnétigem Die-
selverbrauch, kann durch den
angepassten Reifendruck bei
gleichem Zugkraftbedarf hal-
biert werden.

e Ein einheitlicher Reifendruck
von z.B. 1,6 bar, der fiir Stra-

RegelméBige Luftdruckkontrolle spart bares Geld.

von 4.370 kg. Alternativ kann
der Reifen 680/75 R 32 mon-
tiert werden. Beide Reifen ha-
ben etwa den gleichen Abroll-
umfang von 5,40 m. Der erste
Reifen hat eine 38 Zoll grofie
Felgen der zweite Reifen ist auf
der kleineren Felge mit 32 Zoll
montiert. Dadurch ist das Luft-
volumen und die Tragfihigkeit
des 680er Reifens um 1000 kg
héher. Oder der Reifen kann bei
gleicher Belastung von 4370 kg
mit einem geringeren Luftdruck
von 0,8 bar gefahren werden.
Infolge der hoheren Einfede-
rung verzahnen sich mehr Stol-
len mit dem Boden, die Trakd-
on ist besser.

Durch einen angepassten
Reifeninnendruck werden der
Schlupf und die Spurtiefe redu-
ziert. Das Dieseleinsparpotenti-
al liegt bei 10 bis 20 Prozent.
Weirere positive Aspekte sind
die reduzierten Maschinenkos-
ten durch den realen Vorfahrts-
gewinn.
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¢ Besonders sinnvoll sind Rei-
tendruckregelanlagen fiir
Traktoren, Selbstfahrer und
Landmaschinen, die hiufig
zwischen Strafle und Acker
wechseln, z.B. beim Giille-
fahren, Dreschen, Hickseln,
Riibenroden oder bei der an-
gehdngten  Pflanzenschutz-
spritze.

Bei der richtigen Reifenwahl
ist darauf zu achten, dass Rei-
fen mit einer entsprechen-
den Tragfihigkeitsreserve ge-
wihlt werden. So kann man
auch auf der Strafle bei ho-
hen Geschwindigkeiten nied-
rige Luftdriicke fahren.

I Richtige Einstellung des
Reifeninnendrucks

Der richtige Luftdruck ist ab-

hingig von:

o der maximalen Radlast

® der maximalen Fahrgeschwin-
digkeit

e dem maximal auftretenden

Drehmoment
Fiir jeden Reifen ist die Zuord-
nung Radlast/Luftdruck in den
technischen Ratgebern der Her-
steller zu finden (Abb. 1).

Die Ratgeber der fiihrenden
Reifenhersteller  sind nahezu
identisch aufgebaut. Auf der lin-
ken Seite sind die Reifengrofien
sowie die dazugehorigen techni-
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malig verwogen werden, durch
Noticren der entsprechenden
Radlasten mit dem angebauten
Gerit kann sich in der Zukunft
immer an den ermittelten Wer-
ten orientiert werden. Das ver-
cinfacht den Ablauf deutlich.
Fiir die Einstellung des richtigen
Luftdrucks ist neben der Achs-
last die maximal zu fahrende
Geschwindigkeit entscheidend.
Fiir eine hohere Geschwindig-
keit muss ein hoherer Luftdruck
cingestellt werden. Der héhere
Luftdruck verringert die Reifen-
einfederung und gleichzeitig die
Erwirmung des Reifens. Wird
der Reifen eine lingere Zeit mit
zu niedrigem Luftdruck gefah-
ren (das gilt speziell fiir Stra-
Renfahrten), kénnen Uberlas-
tungsschiden in der Seitenwand
auftreten. Diese Schiden haben
cin eindeutiges Schadbild. Aus-
gehend von der max. Geschwin-
digkeit (1), wird entsprechend
der Radlast (2), der Luftdruck
ausgewihlt (3). Dies zeigt Abb.
2. Werden der Maschine ho-
he Drehmomente abgefordert,
d.h. Fahren mit hohen Zugkrif-
ten bei niedrigen Geschwindig-
keiten (z.B. Pfliigen), gelten dic
Luftdruckwerte fiir 30 km/h.
Damit wird verhindert, dass der
Reifen auf der Felge wandert
und der Reifen in der Seiten-
wand Falten schligt.

fic und Acker gecignet sein
soll, belastet den Acker und
verschleift die Stollenmitte
auf der Strafle. Sie sehen bei
ausrangierten  Traktorreifen
den Stollenverschleift mittig,
ein Beweis fiir zu hohen Rei-
fendruck auf der Strafie. Rei-
feninnendriicke miissen auch
auf der Straflc immer entspre-
chend der Radlast richtig ein-
gestellt werden.

e Den Reifendruck kontrollieren
und nach Reifentabelle richtig
cinzustellen ist in der Boden-
bearbeitung und Bestellung
die tigliche Aufgabe, dhnlich
wie das Tanken und die Ol-

kontrolle.

schen Daten wie Breite, Durch-
messer, Abrollumfang, zulissige
Felge zu finden. Auf der rechten
Scite stehen dic Tragfihigkeiten

Die Vorgehensweise zur Bin-
stellung des richtigen Luftdrucks
ist immer die gleiche. Dic Ver-
wiegung der Maschine sollte
auf ciner Briickenwaage erfol-
gen. Wichtig ist, dass dies achs-
weise geschicht. In nahezu allen
technischen Ratgebern sind die
Lasten als Radlasten angegeben.
Die gemessene Achslast muss
durch zwei geteilt werden, um
die Radlast zu erhalten. Die tat-
sichliche Radlast kann nur auf
ciner Waage ermittelt werden.
Der Schleppers muss nur ein-
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I Fazit

Schon bei der Wahl des Rei-
fens muss auf cine ausreichende
Tragfihigkeitsreserve der Reifen
geachtet werden. Diagonale Rei-
fen sind, auch wenn sie kosten-
glinstiger sind, auf einem Trak-
tor, bis auf wenige Ausnahmen,
nicht zu empfehlen. Durch das
Anpassen des Reifeninnendrucks
werden enorme Potentiale er-
schlossen: Durch Reduzierung
der Spurtefe des Schlupf und
des Kraftstoffverbrauchs pro ha.
Das alles hilft Kosten zu senken
und erhoht die Lebensdauer der
Reifen.

Heinz Wennekamp, Grasdorf Wennekamp
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